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GT 250R

lako na papiru nejak i tek Cetvrtlitarske zapremine,
dvocilindricni je pogonski agregat iznimno srcan, te se
pokazao silom dostojnom ugradnje u agresivne oplate

kakve krase Hyosung GT 250R. Ukupnom sportskom dojmu doprinosi i isto takav
polozaj vozaca, kao i solidne kocnice, no zato ugradeni elementi ciklistike nisu sasvim
u skladu s ukupnom pojavom i performansama ovog oklopljenog korejskog juriSnika

Hrabro srce
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midZ je gadna stvar, posebno
ako ga nemas. A ako si moto-
cikl, onda ti je bolje da se rodi$
bez one stvarinego bez dobrog
imidZa, posebno u danasnje
vrijeme, kada se vec i kupnja pastete
svodi na robovanje poznatim marka-
ma i brandu. Hyosung tu nema previ-
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na ime «dobrih vibracijafl prodaJe
predratnu tehnologiju po svemir-
skim cijenama. Njegova rodna Juzna
Koreja jos uvijek nema neku opipljivu
teZinu u svijetu vozila na dva kotaca,
a kao da mu vec to nije dovoljna ote-
gotna okolnost, oni slabo upuceni
Hyosung sasvim nepravedno brkaju
s kineskim (polu]proizvodima.

Hyosung GT 250R se svejednoima
pravo nadati kako nije zlato sve Sto
sija, ve¢ da ima nesto i u plasticnim

kombinaciji s dvostrukim prednjim
svjetlom okomite izvedbe, laznim
usisnicima za zrak i dvodjelnim
upravljacem daju dovoljno atraktiv-
nu sportsku vizuru. Od ove sezone
tu je i novi i bitno ljepsi straznji kraj
dodatno ukrasen zanimljivo izvede-
nim rukohvatima za suvozaca i viso-
ko podignutim ispusnim sustavom, a
cak je i straznja guma u dimenzijama
150/70-17 taman dovoljno Siroka da

Hyosung ce kao tak

.
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po mjeri mladih motorista, k0]|ma je
svojom zapreminom i povoljnom cije-
nom prije svega i namijenjen. Njima
zasigurno nece smetati ni to Sto se
vizualna agresija proteZe i na sam
poloZaj vozaca, koji je vrlo dobro
pogoden za sportsku voznju.
Jasno, to uvijek za sobom povla-
¢i i nesto “napetiji‘
polozaj tijela,
pa su tako



malog razmaka izmedu oslonaca i
sjedala noge nesto zgréenije nego
Sto bi se to moglo ocekivati, dok isto-
vremeno dvodjelni upravlja¢ dodat-
no opterecuje podlaktice. No sve to
ne znaci da je GT 250R neudoban
motocikl. Nije sad da ¢ete nakon 200
kilometara odradenih u komadu biti
svjeZi kao jutarnja rosa, no ako bas
ne igrate na poziciji centra u kosar-
kaskom timu, onda cete ozbiljnije
zamjerke po pitanju smjestaja voza-
¢a i udobnosti imati samo na tvrdo
sjedalo i premekani straznji monoa-
mortizer koji ne moze kvalitetno upi-
ti one malo izraZenije neravnine.
lakoseonemoguosjetitinarukama
i desnom osloncu za noge, vibracije
na srednjim i viSim rezimima takoder
ne mozete uzeti za zlo jednostavno
zato jer nisu prevelikog intenziteta,
a slican zakljucak vrijedi i za zastitu
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Izuizmemo liizgled okvira i pogonskog agregata, GT 250R je vizualio istoyjetan
svojem snaznijem bratu GT 650R. To se:odnosi i'na velicinu samogimotocikia;
takodal stvarnu zapreminir otkriva'tekinaljepnica’sioznakomjmodela

od vjetra. DoduSe, ¢im se smjestite u
sjedalu i dohvatite upravlja¢, posta-
je vam jasno kako spljosteni vjetro-
bran ne mozZe uciniti ¢uda po pitanju
obrane od zracnih struja, tako
da su odredene turbulenci- "h‘
je - koje se mogu osje- !
. titi prije svega u
podru¢ju rame-
na, ali i na pot-
koljenicama -
zapravo sasvim

ocekivane. Nije to niSta strasno, a
osim toga GT 250R nije bas ni toliko
hitar da bi mu savrSenstvo u pogledu
zastite od vjetra trebalo biti impera-
tiv. Medutim, ako vec nije toliko brz
da biste se zubima trebali drzati za
upravlja¢, ne moze se poreci da
je vraski brz kada su u pitanju
motocikli te zapremine.

Vidi ti malog...
Performanse ovog Hyosunga
su sasvim dostatne da ga pro-
glasimo ozbiljnim motociklom,
a za to je najzasluZniji pogon-

ski agregat, ujedno i najbolji dio ovog
korejskog oklopljenog jurisnika.
Hladen kombinacijom zraka i ulja,
cetverotaktni V2 agregat sa cilin-
drima postavljenim pod 75° ukupno
broji 249 ccm, s time da mu u svakoj
glavi bruje po dvije bregaste osovine
i Cetiri ventila. Za napajanje je zadu-
Zen sustav elektronskog ubrizgava-
nja goriva, a sve je to dostatno da
se razvije sasvim solidnih 29 KS pri
10.500 okr/min. Na papiru to mozda
i ne izgleda puno, no spomenuta je
konjica ipak sasvim dovoljna za brzu
voznju.

Uzisportskiidizajn G1:250
Rinudii'sportskipolozaj
vozaca ildobre performanse,
no nedoyoljno kvalitetna
ciklistikatkod brze voznje ne
moze uipotpunosti pratiti
mogucnosti'ovog motocikla
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Sam je agregat fino ugladen i samo
se prilikom rada na praznom hodu
mogu osjetiti neka njegova koleba-
nja i snaznija pulsiranja. S obzirom
na skromne vrijednosti okretnog
momenta kojeg razvijaju agregati
te zapremine, kod kretanja s mje-
sta treba dodati malo viSe gasa, no
nakon te pocetne suzdrzanosti
motocikl iznenadujuce dobro ubrza-
va. Razvlacite li pritom brojeve okre-
taja do samog ruba crvenog podrug-
ja, relativno brzo ¢ete dohvatiti 100
km/hito u trecem stupnju prijenosa,
a odredena se rupa moze osjetiti tek

br. 102/10./2009.




>>>test Hyosung GT 250R

e ¥ - -
] - - =
il = =

GT 250R se otprilike

podjednako dobro snalazi

u gradu kao i u turistickoj

voznji otvorenom cestom.

Puni spremnik goriva pritom

moze ponuditi autonomiju od
trlsiiotlll.]ilgn kilometara mes——

kod prebacivanja u cetvrti stupan]
prijenosa, koji je - jednako kao i peti
stupanj - neSto duZe proracunat,
kako bi se motociklu mogla podariti i
sasvim konkretna putna brzina.
Pritom petbrzinski mjenjac¢ omo-
gucuje relativno mekano stavljanje
u stupanj viSe bez obzira koristite i
pritom polugu spojke ili ne, dok kod
stavljanja u brzinu nize pokazuje tek
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ratraktimo ukomponi
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el Hyostingova serja GT
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nesto vie grubosti. Sto se samog
agregata tice, on odredenu grubost
pokazuje samo ispod 5.000 okr/min,
kada uz opéu malaksalost i pojacane
vibracije pokazuje i sklonost zamuc-
kivanju, pa ¢ak i privremenom potpu-
nom gubitku snage. Iznad te granice
vuce sasvim solidno, da bi najbolje
od sebe davao u rasponu od 8.000
okr/min (pri kojima razvija maksi-
.

Plocajs instrumentima videnajeliinajdrigim Hyosungoyim
modelima. e!odlikﬂ']ﬁ%'ﬁ‘éﬁiﬁigfﬁg%mg&h\

dovgli egledna te sadrzi pokazivac kolicine goriva
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Upside=down prednje vilice ne nude mogucnost
podesavanja. Straznjem monoamortizeru je
— == = moguce mijenjati predopterecenje oprugg.

malnih 23 Nm okretnog momenta)
i crvenog podrugja, koje pocinje na
10.500 okr/min.

lako relativno lako ulaziu podrugje
visokih rezima vrtnje, samo razvija-
nje snage je iznad ve¢ spomenutih
5.000 okr/min zapravo vrlo linearno
i bez naglih skokova, te bi se moglo
zakljugiti da je GT 250R s obzirom
na svoju neveliku zapreminu sasvim

solidno elasti¢an. Dakle, ako kazaljki
obrtomjera ne dopustite da padne
ispod razine srednjih okretaja, nece-
te previSe cesto trebati posezati za
polugom mjenjaca, a s lakocom ¢ete
izvoditi i sva pretjecanja. Ipak, u tu
vam svrhu preporu¢amo koristenje
trece brzine, buduci je ona dovolj-
no kratka da pruzi agilna ubrzanja,
a opet je i dovoljno duga da u njoj
dohvatite 115 km/h. Nakon toga
¢ete morati prebaciti u ¢etvrti stu-
panj prijenosa, u kojem - kako smo
vec¢ napomenuli - ubrzanja vise nisu
toliko impresivna, no zato se s lako-
¢om odrZava sasvim ugodna putna
brzina, koja u petom stupnju prije-
nosa bez forsiranja agregata iznosi
nekih 140 km/h.

Odlugite li ruc¢icu gasa zakrenuti
do samog kraja, brzina voZnje lako
moze premasiti 150 km/h, a zale-
gnete li uz to na spremnik goriva,
digitalni ¢e brzinomjer ispisati broj-
ku od ¢ak 165 km/h. Doduse, stvarna
brzinatadaiznosi 150 km/h, notone
moze umanjiti dojam da je Hyosung
GT 250R ostvarenim performansa-
ma lako premasio nasa ocekivanja,
te nam omogucio da za njegovim
upravljacem na otvorenoj cestibude-
mo iznenadujuce brzi.

Klimave noge
Nazalost,GT250Rtusvojuurodenu

brzinu ne moze u potpunostiprenjeti

i na zavojite dionice, budu¢i mu to ne
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Sobzirom na zapreminu,
agregat je dovoljno:
elastican, no ako zelite
osjetiti konkretnijilpotisak
na izlaskuiz zavoja, od
kljucne je vaznosti odabrati
otlgovarajuci stupanj
prijenosa
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pritis¢uklasicnajkliesta

~ Relativno Siroke gume u
| dimenzijama 110/70-17 -
- 150/70-17 daju ovom . " : Dyostriiko okomito
om | predje svjetlojilaini
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Hyosung GT 250R

Dok u sporijim zavojima
pretjerano zatvara upraﬁaé
u onim brzima zna doci do
lelujanja cljelog motocikla,
posebno ako se radi o
neravnom asfaltu

dopusta njegova ciklistika. Po¢nimo
od ovjesa, koji je relativno kratkog
- rekli bismo: sportskog - hoda, ali
je istovremeno mekano podesen, te
u cjelini jednostavno nije dovoljno
kvalitetan da bi udovoljio zahtjevima
agresivne voZznje. Straznji monoa-
mortizer, koji je putem progresivnog
poluzja vezan s jednostavnom celi¢-
nom vilicom, ve¢ prilikom blagog
naginjanja u brzim zavojima postaje
alergi¢an na sve neravnine, grbe i
udubine, Sto uzrokuje lagano lelu-
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janje motocikla. Ako pritom vozite
sportski, to ¢e se lelujanje prenijeti i
na uvijanje samog okvira motocikla,
tako da kao pozitivnu stvar u cijeloj
toj pri¢i mozemo navesti samo Cinje-
nicu da sva ta lelujanja ipak nisu
takvog intenziteta da bi uzrokovala
veci stres.

U takvim brzim zavojima prednji
kraj motocikla ostavlja ipak nesto
konkretniji osjecaj te uz to pruza
dovoljno povratnih informacija, tako
da tu nesto ozbiljniji problem mogu

MOTO PULS

predstavljati tek malo izrazenije
neravnine na izlasku iz zavoja. Njih
upside-down vilica promjera 41 mm
ne moZe kvalitetno upiti, to ¢e reci
da prednji kota¢ privremeno moze
izgubiti kontakt s podlogom i uslijed
toga malo proSiriti putanju. Zato u
sporijim zavojima upravlja¢ pokazu-
je laganu tendenciju zatvaranja, dok
u umjerenijim nagibima cijeli moto-
cikl ponekad kao da privremeno gubi
oslonac, te naglo ¢utne. Takvom
neugodnom osje¢aju nesigurno-
sti zasigurno pridonose i ugradene
Shinko gume, koje na asfaltu loSije
kvalitete relativno brzo po¢nu poka-
zivati znakove popustanja.

Ipak, sve se ove primjedbe prije
svega odnose na nesto brzu voznju
zavojima, dok su pri umjerenijem
koriStenju te povremene anomalije
nesto manje izrazene. Tako je u sred-
nje brzom ritmu GT 250 R ugodan i
lako upravljiv motocikl koji bez pogo-
vora ispunjava sve vase naredbe, te
je dovoljno blage naravi da s njim
izlaze na kraj i potpuni pocetnici. Uz
to je i zadovoljavajuce okretan. lako
bismo po prirodi stvari od jedne 250-
ice mogli ocekivati jos visSe agilnosti,
redukcija tezine oc€ito nije bila jedna
od misli vodilja kod konstruiranja
ovog motocikla. Tako je s deklari-
ranom teZinom od 171 kg GT 250R
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za dvadesetak kilograma teZi od
prosjeka svoje klase, te je tom svo-
jom karakteristikom zapravo usao u
podrugje sportskih Sestotica.

Osim vanjskim dimenzijama i
masom, GT 250R s pripadnicima
supersport klase koketira i brojem
i dimenzijama kocCionih diskova,
iako bi tu u samoj primjeni ipak bilo
neralno traZiti prevelike sli¢nosti.
Svejedno, dok se neki puno zvucniji
proizvodaci na svojim motociklima
sli¢ne zapremine ne srame koristiti
kombinaciju jednog prednjeg diska
skromnog promjera i straznjeg bub-
nja, Hyosung GT 250R u skladu sa
svojim izgledom koristi ¢ak tri diska,
pri¢emu na dvostruke prednje disko-
ve promjera 300 mm i straznji disk
promjera 230 mm djeluju klasi¢ne
kocione Celjusti s dva klipi¢a. lako na
pocetni stisak poluge kociona klije-
Sta ne impresioniraju snagom svog
ugriza te ostavljaju spuzvasti dojam,
malo snaZniji stisak ruke otkriva da
su kocnice zapravo dovoljno shazne
i primjerene performansama ovog
motocikla.

Za pocetnike spreman

Zapravo, danema te njihove pocet-
ne suzdrzanosti, ko¢nice bi vjerojat-
no bile preagresivne za klijentelu
kojoj je ovaj motocikl namijenjen, to




vie Sto i ovako na losijem asfaltu
prednja guma u dimenziji 110/70-17
ne moze sasvim sprijeCiti povreme-
na blokiranja. Isto vrijedi i za rela-
tivno nejaki straznji disk, iz cega se
moZe zakljuciti da doziranje koc¢nica
u cjelini trazi odredeno privikavanje,
no zauzvrat vam se nude relativno
kratkizaustavni putevi. Kod najsnaz-
nijih koc¢enja bi vas donekle moglo
zasmetati lagano cviljenje prednih
diskova, kao i povremeno vibriranje
prednjeg kraja uzrokovano nedovolj-
no dobrom upside-down vilicom.

No, ve¢ smo napomenuli kako kva-
liteta komponenti ovjesa odskace
od sportskog dojma kojeg ostavljaju
dizajn, poloZaj vozaca, pa cak i per-
formanse. Prava Steta, buduci samo
taj dio nedostaje da bi GT 250R bio
sasvim zaokruzena cjelina, iako on i
ovakav kakav jestima dovoljno argu-
menata da se nametne kao jedan od
zanimljivijih odabira u klasi 250. Tu
mu svakako u prilogidei ¢injenica da
u ponudi 250-ica kroni€¢no nedostaje
motocikala sportskog duha, jednako
kao i u kod nas nedavno uvedenoj A2
kategoriji namijenjenoj pocetnicima
starijim od 18 godina.

Dakle, krug potencijalnih kupaca
svakako postoji, to vise Sto GT 250R
zadovoljava i sve osnovne ekonom-
ske kriterije koji se o¢ekuju od moto-
ciklakojibitrebao predstavljatijednu
od pocetnih stepenica u karijeri jos
nezrelog motorista. Tu mislimo na
jednostavno odrZavanje, suzdrzanu
potro$nju (ona se na testu kretala
oko granice od 4 1/100 km), ali i na
dovoljno privlaénu cijenu od 33.650
kuna. Doduse, ta se cijena ne moze
smatratiinekom posebnom senzaci-
jom, buduéije GT 250R samo nepune
3 tisu¢e kuna jeftiniji od Kawasakija
Ninje 250R kao glavnog konkurenta
koji se ipak di¢i puno zvuénijim obi-
teljskim imenom.

| tu se ponovo vracamo na poce-
tak teksta i problem s nametanjem
Hyosunga kao proizvodaca ozbiljnih
motocikala namijenjenih umjere-
no zahtjevnim korisnicima. Solidna
kvaliteta izrade, moderni dizajn i
uglavnom uzorne vozne osobine tra-
Ze pranje usta sapunom kod svakog
poku$aja dovodenja ovog modela u
zajednickikontekst s kineskim moto-
ciklima, no istovremeno pretjerana
Stedljivost na gumama i komponen-
tama ovjesa pokazuje da Hyosungu
kao perjanici korejske moto indu-
strije treba jo$ dosta vremena da
se pribliZi orbiti kojom kruze najra-
zvikanija svjetska imena. Bilo kako
bilo, za Hyosung mozda nije sasvim
idealno da GT 250R prikazanim vrli-
nama dobrano premasuje kvalitetu
svog imidZa, no ako ste potencijalni
kupac u potrazi za povoljnijom ponu-
dom, onda to i ne mora biti tako loSe.
Zapravo, puno je bolje nego da vrijedi
obrnuto.

TEHNICKI PODACI

Motor: V2 pod 75°, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 57 x 48,8 mm

Obujam: 249 ccm

Odnos kompresije: 10,3:1

Razvod: 2 bregaste osovine i 4
ventila po cilindru

Hladenje: zrakom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje
goriva

Spojka: s viSestrukim diskovima u
uljnoj kupci

Mjenjac: 5 brzina

Zavrsni prijenos: lanac

Okvir: celicni

Ovjes: upside-down vilica s
cijevima promjera 41 mm,
straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom, mogucnost
podeSavanja preopterecenja

Gume: prednja 110/70-17, straznja
150/70-17

Kocnice: naprijed dvostruki disk
promjera 300 mm i kocCione Celjusti
s 2 klipi¢a, straga disk od 230 mm
i koCiona celjust s 2 klipi¢a

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.080, Sirina 655, visina 1.125,
visina sjedala 810, osovinski raz-
mak 1.435, minimalna udaljenost
od tla 175, suha tezina 171 kg

Deklarirano: snaga - 29 KS (21,5
kW) - 10.500 okr/min, max. okr.
moment - 2,31 kgm (23 Nm) pri
8.000 okr/min

Spremnik goriva: 17 |

pogonski agregat, lakoca
upravljanja, dizajn, polozaj
vozaca, potrosnja

ciklistika, serijske gume

POGLED NA

KONKURENCIJU |
Hyosung GT 250R

agregata / hladenje
:V2, DOHC 4V / zrakom :
Kawasaki Ninja 250R :R2, DOHC 4V / tekuc¢inom :
Zongshen ZS 250 GS 1 cil., SOHC 2V / zrakom

lizrakai ufja,
] gregat mine'249 iccm je
relativh0. Moderan proizvodiopremljen
K _ektMuhrizgavaniem Toriva i
etiriventilskom tehnologijom

ViSoko smjeste ispusni sustay 4
oslobadajkultiyirani zvuk tipican
zajmotociklefte zapremine

i{Zapre-! Maks. | Maks. okr.
i mina | snaga (KS | mom. (Nm
i (ccm) | - okr/min) | - okr/min)
| 249 129-10.500
{249 :33-11.000:
;230 : 18-7.500

22 -8.20

23 - 8.000 :

17 - 6.000 :

lako soli(iho ‘tapecirano,
ielgaldlvozaéa jenesto
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OsloncinfZ®a noge je moguce podesavati
visintino to/je'opcijakojuice malo‘tko &
Koristiti, buduci vec W originalnom riajnizem =
AT poprilicnu z'gréeno§t_nogu =

f
Straznje je svietlo moderne izvedbe

Suha | Osovinski| Visina Spre-
tezina| razmak |sjedalaod; mnik

Cijena
(kg) | (mm) | tla (mm) |goriva (l) |

(kn)

{ 1.435 810 17 | 33.650
152 | 1.400 790 17 | 36.512
166 | 1.385 n.d. 20 1 19.990

Uinormalnoj je voznji'GT.

OR dovoljno agilan i sasvifm s
ud6ban motocikl iznenadujuce
visoke putne brzine
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