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potrebe europskoq
kupca, Sto znaci da se

ne boji zavoja, niti se
srami svog atipicnog
dizajna odredenog pomalo
diskutabilnim oblikom
straznjeg kraja. Showa
ovjes, dobre kocnice,
drasticno povecanje snage,
sportske gume... Pili li to
ova tradicionalna americka
marka granu na kojoj sjedi?
NipoSto. XR 1200 je pravi
Harley-Davidson. Samo je
malo zabavniji od drugih
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PISE: TOMISLAV BESENIC
FOTO: IGOR KREC
ismosebasnadalidacetakoskorodoci
dan kada ¢emo jedan Harley Davidson
spustiti na koljeno. Mislili smo da ce
prije Amerika dobiti Afroamerikanca za
predsjednika, a Hrvatska svoju premi-
jerku. A sada se sve to nekako poklopilo. Pritom
bi bilo politicki nekorektno reci da smo XR 1200
bas samo tako spustili na koljeno, njegovih smo
250 suhih kilograma rasporedenih uzduZz i popri-
jeko 1.515 mm osovinskog razmaka ipak morali
oboriti na koljeno. Zapravo, da se radilo o slicno
. koncipiranom modelu nekog drugog proizvo-
N,

daca, takva glupost nam mozda ne bi ni pala
na pamet, no H-D nam je u tom smislu pred-
stavljao poseban izazov.

Bez obzira na to Sto smo sami sebi
dokazali da je takvo Sto moguce, na
H-D XR 1200 ne treba gledati kao na
kakav sportski motocikl. On je samo
puno zabavniji od ostalih modela

ovog proizvodaca koji su uglav-
nom koncipirani tako da u njima
uzivate dok idu ravno. XR je
poseban zbog toga Sto se radi
0 prvom modelu tog proizvo-
daca koji nije apriori dizaj-
niran za kvazi buntovne
americke zubare, odvjet-
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nike i ginekologe, nego za europskog kupcaiinje-
mu drage zavojite ceste. Hvala Bogu na tome!

Pritom to Sto bi ljepota XR-a 1200 trebala
izvirati iz njegovih dinamickih kvaliteta niposto
ne znaci da ovaj motocikl ne plijeni poglede. On
mozda jest malo drugaciji od svoje brace, cak i
one iz njegove Sportster loze, no dizajnom se
ipak oslanja na americku tradiciju. Naime, XR
1200 svojom pojavom odaje pocast natjecatelj-
skom modelu XR 750, bezbroj puta okrunjenom
kralju “flat track” borilista i motociklu koji - uz
blagu pomo¢ pravilnika prilagodenog bas njemu
- dominira tom americkom verzijom speedwaya
jos od ranih sedamdestih godina. XR 1200 svo-
ju inspiriranost tim motociklom pokazuje kroz
dizajn spremnika goriva, u crno obojane lijeva-
ne naplatke, visoko podignuti dvostruki ispusni
sustav (doduse, postavljen s “krive” strane] i
specificnu izvedbu straznjeg djela motocikla,
koja za tog tradicionalnog proizvodaca pred-
stavlja vrlo hrabar potez koji se nece svakome
svidjeti. “Bold move” rekli bi oni s druge strane
“Velike bare”.

No, takav je i cijeli motocikl. Kod Sportstera
smo obi¢no navikli da novi model donosi dru-
gaciju grafiku, 2 mm nize sjedalo ili za 0,5 %
meksu pologu spojke i u tom smislu XR 1200
doista donosi dramati¢ne promjene. Nabrojimo
samo neke: sportski Showa ovjes, snazne Nissin
kocnice, povecanje maksimalne snage za cak

50 %... To su termini koji definitvno ne spadaju u
H-D vokabular. Tu su i 17-colni straznji naplatak,
sportske gume i nova ploca s instrumentima
s velikim centralno smjestenim obrtomjerom
kojem crveno polje pocCinje tek na 7.000 okr/
min te digitalnim brzimjerom. Da, vlasnici Dyne,
Electre ili Softaila, dobro ste procitali: digitalnim
brzinomjerom.

A'ima toga jos! Recimo, prednji blatobran je
plasti¢an, a od istoga su materijala i oplate stra-
znjeg kraja, ali - necete vjerovati - i spremnik
goriva. Time su ustedjeli na kojem kilogramu
mase, ali sasvim sigurno i na troSkovima pro-
izvodnje, Sto potvrduje i to da je od plastike i
to ne bas neke kvalitetne - izraden i poklopac
spremnika goriva. Cista hereza, rezignirano bi
zaklju€io neki buntovni burzovni mesetar s Wall
Street koji smatra da je plastici mjesto samo u
grudima njegove ljubavnice, nikako ne i na volje-
nom motociklu.

Male su Sanse da ce on ikada razumjeti origi-
nalnost i specifiénu priviaénost ovog americkog
“cafe-racera”, koji - usprkos tome &to bi neki nje-
govi detalji mogli biti i skladnije izvedeni - pred-
stavlja privla¢nu i atraktivnu cjelinu na koju ne
treba troSiti previse rijeci. Zato svakako treba
potrositi pokoju rije¢ na opis polozaja vozaca,
koji je za jedan Harley-Davidson - ve¢ pogadate
- donekle neobi¢an. Gornji dio tijela je izduzen i
daje osjecaj apsolutne nadmoci nad okolnim svi-

CIJENAJ

XR 1200 je zabavan i
relativno udoban motocikl.
S njime mozete lagano
Krstariti po cesti, ali i
uzivati u nesto brzoj voznji
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Zbog svoje tezine i velikog
osovinskog razmaka XR 1200
trazi nesto oblije putanje/i ne
dopusta pretjerane korekcije)
no svejedno ga je uzitak
voziti sportski

XR 1200 cete najlakse
prepoznati po njegovom
straznjem kraju, koji je
sa vizualnog aspekta i
glavni predmet rasprava o
ovom motociklu. Taj je dio
motocikla izraden po uzoru

ﬁ\atjecateljskl XR750, a
%ﬁl e :
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jetom, dok su oslonciza noge smjesteni negdje na
pola puta izmedu custom i sportske izvedbe, Sto
ovaj motocikl svakako ¢ini spretnijim, ali isto tako
pocinje lagano umarati pri duzoj voZnji.

Instikt Chucka Yeagera

Sliéna se primjedba mozZe datiiza upravljac, koji
je inace visoko postavljen i dosta Sirok, ali je isto
tako malo previSe zatvoren, Sto je nepovoljno jer
zamara Sake, a donekle oteZava i sportsku voznju.
Bez obzira na to XR 1200 je relativno udoban
motocikl, a tome pridonosi i samo sjedalo, koje
na prvi pogled djeluje dosta tvrdo, ali je zapravo
sasvim ugodno. Jedini problem s tim sjedalom
je u tome Sto imate osjecaj da ono cijelo vrijeme
tijelo lagano gura prema naprijed, iako je zapravo
najbolje kada se straZnjica osloni na njegov povi-
Seni straznji dio, koji pruza vrlo dobar oslonac kod
snaznih ubrzanja.

A osim $§to su snazna, ubrzanja s ovim moto-
ciklom predstavljaju i istinski uzitak. Prilikom
kretanja s mjesta nije rijetkost da proklizi stra-
Znja guma, $to je samo jedan od nacina na koji
vas pulsirajuci V2 agregat s kutom od 45° izme-
du cilindara podsje¢a na to da pri 3.700 okr/min
razvija jubilarnih 100 Nm okretnog momenta. U
praksi to znaci da jednom kada prebacite 3.000
okr/min agregat odlu¢no vuce u svimrezimima, s
tim da nekako najljepSe prede na otprilike 4.000
okr/min. U tom trenutku raspolazete sa sasvim
dovoljnom zalihom snage, odnosno, dovoljno je
da samo trznete polugom gasa, pa da se agregat
zavrti u viSe okretaje i pocne veselo pokazivati
sve svoje potencijale. Nema tu neke nagle erup-
cije, ali je dovoljno dobro da se motocikl vozi
sportski te da se sva pretjecanja izvode sigurno
i bez stresa.



lako, dakle, nije snagator, ponudenim meduubr-
zanjima XR 1200 pokazuje da ima sasvim dovolj-
no snage, a nemoguce je pritom ne primijetiti da
njegov agregat pocinje davati najbolje od sebe
bas na onim brojevima okretaja na kojima drugi
Sportsteri lagano love silaznu putanju. Sli¢na je
stvar i s maksimalnom brzinom. Naime, XR 1200
na nase ugodno iznenadenje, bez ikakvog proble-
ma dostize 190 km/h. Nakon toga brzina mozda
raste 'mic po mic’, no u nama se vec¢ javio instikt
Chuck Yeagera i cilj nam je probijanje zida od 200
km/h, $to bi bila doista neocekivana poslastica
od jednog klasi¢nog Harley-Davidsona. 196, 197,
198,...199,... 0dli¢no, imamo je! Aonda u trenutku
kada digitalni brzinomjer ispisuje magi¢nih 200
km/h - hladan tus! Pali se blokada. Nema veze, mi
smo svoje vec ionako postigli.

Taj dodatni, itekako primjetni vjetar u leda,
XR-u daje osnaZeni pogonski agregat kojem je -
u usporedbi, primjerice, s Nighhtsterom - nakon
promisljenih intervencija maksimalna snaga
porasla sa 60 KS pri 5.500 okr/min na ¢ak 90 KS
pri 7.000 okr/min. Pritom u Harley-Davidsonu
nisu trebali izmisljati toplu vodu, bilo je dovolj-
no pogledati Sto rade u sestrinskom Buellu, u
kojem taj isti zrakom hladeni V2 agregat zapre-
mine 1.203 ccm razvija 95 KS. 0d njih su i preu-
zeli zamasnjak, ali i nekoliko zgodnih ideja kako
ovom klasi¢énom agregatu - kod kojeg je sasvim
arhai¢no provrt manji od hoda (88,9 x 96,8 mm)
- podariti sportske karakteristike.

Drugacije bregaste osovine, povecanje kompre-
sije sa 9,7:1 na 10:1, promijenjen ispusni sustav
i na koncu drugaciji sustav elektronskog ubrizga-
vanja sa usisnim grlima promjera 50 mm glavni
su 'krivci' za bitno poboljSanje performansi. Da se
ovdje radi o jednoj bitno drugacijoj zvijeri govori

lako se XR 1200 moze
nagnuti puno vise od hilo
kojeg Harley-Davidsona,
kod vecih nagiba oslonci za
noge, ali i dijelovi smjesteni
ispod agregata, pocinju
dodirivati asfalt, tako da

je za spustanje na koljeno
potrebno izvoditi malo vise
gimnasticiranja u sjedalu

“Prekidaci su |zvedenm_$na drugim
modelima ovog proizvoda

Sto.mu je snaga porasla sa 60 na 90

Uz to j
xé,“wme 0d 3.000 oke/min nadalje

Wnzzgo

_:, o
na_1.000 okr/mmq-dlgltalm bmn jerjodskacirod .

tradicije ovog proizvodaca i nagoVjestaju da se ovdje
fhiti.0 jednom malo-drugacijem Harley-DavidS0hu

litili zavidnom elastiénosScu

izvEN ey eIz

naeratel KAy,
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Mda stoji, XR IZMP
! dieluje’kao praw “miscle

>>>test |, -

bike?. Nainjeminema
mjestakromu ni\velikom
poklopcu zracnog filteral

i izostanak klasi¢nog bocno smjestenog kucista
filtera zraka, kao i ugradnja posebnog hladnjaka
ulja koji brine da se glava agregata ne usije usljed
dodatnih opterecenja.

Sve je to uz povecanje maksimalne brzine doni-
jeloirast putne brzine, a daine govorimo o dodat-
nom uzbudenju koje takve poboljSane performan-
se donose u voznji. Zapravo je jedina koleteralna
Zrtva povecanja snage tipicna H-D akustika, Sto
¢e rec¢i da pri stajanju na mjestu i na niZzim okre-
tajima pulsiranje V2 agregata ne prati u potpuno-
sti i onaj karizmaticni zvuk. Lako se Cuje da su to
one klasi¢ne Harley-Davidson note, ali ponekad
imate osjecaj kao da ih umjesto trombona svira
flauta. Na viSim okretajima zvuk postaje grleniji i
¢ini XR dostojnim njegovog obiteljskog imena, no
oni najzagrizeniji ljubitelji ove marke svejedno Ce
reci da to nije to. Njima za utjehu ostaje to Sto je
ukljucivanje bilo kojeg od 5 stupnjeva prijenosa
jo$ uvijek poprac¢eno onim tipi¢nim metalnim “kli-
kom”. Sam mjenjac je dobro uskladen s karakteri-

L

UYDRICHAIVI nije obican Sportster. Aluminijska straznja
Nilicaiiobro podeseni|dvostruki'Straznji almo‘%eI
Priza|XR 1200 punojvecu évrstocilu zavBjima
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stlkama agregeta i omogucuje relativno lagodnu
promjenu stupnja prijenosa na vise, dok kod stav-
ljanja u nizu brzinu trazi nesto viSe uvjeravanja
silom vaSeg stopala.

Kozno odijelo, ali bez resica

Usprkos svim neobi¢nostima koje proizlaze iz
njegova zvuka, dizajna i poloZaja vozaca, te pot-
punog izostanka kroma, XR nije izgubio previse
od one tipi¢ne karizme koju nose proizvodi tog
americkog proizvodaca. Tome u prilog svakako idu
i nadaleko poznate vibracije, koje itekako mozZe-
te osjetiti na nogama, te je moguce da ¢e vam ti
ekstremiteti nakon duZe voznje lagano utrnuti.
Zelite li to izbje¢i, domognite se otvorene ceste
i drzite brojac okretaja koju desetinku milimetra
ispod oznake 4, odnosno od 100 do 120 km/h u
5. stupnju prijenosa, kada sasvim neocekivano
nastupa nirvana u pogledu vibracija. Osim Sto se
tada vozi kao i svaki drugi neamericki motocikl,
XR na tim brzinama ulazi i u najzabavnije podrucje

Az CUj SIS ONT, MVUStr

VIlKVa i?ii |EHE __U[I‘_\u

prednji ovjes solidno upija sve neravnine, a iako

primjene, koje traje sve do nekih 150 km/h i koje
vam na nekoj vijugavoj magistrali omogucuje da
ga bez ikakvog napora vozite umjereno sportski.

Bilo bi ga nepravedno usporedivati s nekim
japanskim naked modelom upola manje zapremi-
ne, no XR 1200 se prilikom prolaska kroz zavoje
ipak pokazao zabavnijim nego $to smo ocekivali.
Doduse, tijekom oStrijih prebacivanja na ulascima
u zavoje ne moZe do kraja sakriti svojih 250 kg,
Sto znaci da ovaj motocikl ipak voli neSto oblije
putanje, kao i to da usred zavoja ne dopusSta pre-
tjerane korekcije. Uz sve to pri oStrijim skretanji-
ma pokazuju i blagu tendenciju zatvaranja uprav-
ljaca, no sve to ne moze umanjiti spoznaju da s
ovim motociklom mozete biti zapanjujuce brzi
ukoliko to zelite,.

0d pomodi je i to Sto je XR i pri brZoj voznji u
zavoju vrlo stabilan i ne leluja, barem tako dugo
dok ne naletite na neravninu koja zna uznemiriti
motocikl. Prilikom voZnje u uspravnom poloZaju

Pogonski remen vec je dugi
niz godina zastitni'znak
0vog proizvodaca



su obdareni kratkim hoda od svega 89 mm, toisto
vrijedi i za straznje dvostruke amortizere.

Ve¢ smo napomenuli da je XR 1200 opremljen
Showinim ovjesom, no nismo rekli da se naprijed
nalazi upside-down vilica promjera 43 mm bez
mogucnosti podeSavanja, dok se straga nala-
zi potpuno nova i jo$ k tome aluminijska vilica,
¢ijim radom upravljaju dvostruki amortizeri s
mogucnoscu igranja s predopterecenjem. Vec
je iiz skromnih moguénosti podesavanja vidlji-
vo kako se tu ne radi o nekim vrhunskim, gotovo
natjecateljskim komponentama ovjesa, no one
svakako vrlo dobro odraduju svoj posao, Cine
motocikl sportski ¢vrstim, te se dobro slazu s
intervencijama na okviru.

Zapravo, sam okvir i nije toliko drugaciji nego
na nekom drugom Sportsteru, no uz to $to mu je
povisen straznji dio, smanjen mu je i kut glave sa
30 na 29,3°, dok je istovremeno predtrag nara-
staosa 119 nacak 130 mm. Uz to je transforma-
ciji prednjeg kraja svakako doprinjela ugradnja
trokrakog lijevanog naplatka i Dunlop Qualifier
gume dimenzija 120/70-18, dok se na drugom
kraju XR nalazi istoimena guma koja svojim pro-
porcijama 180/55-17 odgovara svakom sport-
skom motociklu iz klase 600.

Ovajmotocikl definitivnoima pravu obucu, ovjes
je dovoljno konkretan, a oslonci za noge su nesto
viSe postavljeni, pa je zapravo jedini preduvjet za
dobru zabavu da se prije voznje rijeSite svih pre-
drasuda vezanih uz Harley-Davidson, te se upu-
stite u uzivanje u dinami¢noj voznji. Ovaj se model
navodno moze izbaciti 39° stupnjeva iz svoje ver-
tikale prije nego se njegovi oslonci za noge i zasti-
taispusnog sustava pocnu vuci po asfaltu. lako ¢e
neki ekstremniji vozaci, posebno ako nisu skloni

izbacivanju tijela, povremeneno mozda i ostru-
gati donji dio motocikla, XR 1200 ipak omogucuje
ulaske i u dublje nagibe, dovoljno duboke da nam
padne naum ona ideja s pocetka testa.

Oblacimo, dakle, kozno odijelo (ne ono s resica-
ma, ve¢ s kliza¢ima na koljenu) i odlu¢ujemo si ski-
nuti nevinost kada su Harley-Davidson motociklu
u pitanju. Ve¢ nam pri prvom pokusaju nesto veca
sila potrebna da ga bacimo u takav nagib, aonda i
prepoznatljivi zvuk metala koji se tare po asfaltu,
govore da ovaj motocikl ipak nije zamisljen tako
da ga vozite s koljenom na podu, no nisko sjeda-
lo smjesteno na samo 742 mm omogucuje nam
da uz malo gimnasticiranja ipak ostvarimo svoj
naum. Spustili smo ga na koljeno i to bitno lakse
nego $to smo ocekivali. Potvrduje se tako daje ovo
zapravo puno sportskiji motocikl nego Sto to daju
naslutiti njegovo obiteljsko naslijede, pozamasne
dimenzije i masa od 250 kg, te imamo osjecaj da
XR zapravo uziva, bez obzira na to Sto pritom nje-
govo metalno podvozje struZe i jauce.

JDizajn straznjeg svjetla je
mogaobiti iimastovitiji

ARN1200 yma sportski]
IOUESEmoV/eSAStoNact
lajmotocikiniprbrzm
ProlaSCimaKrozizavojeumje]
SklonIelujamimapbaren
Laxojdugordokinemnaletite!
flaneraviint|

A lako presvuceni
gumom, oslonci za
noge ne mogu sprijeciti
Sirenje karakteristicnih
vibracija

« Prednji pokazivaéi
smjera malo su se
olabavili uslijed
vibracija
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i Harley Davidson XR 1200

H-D XLCR CAFE RACER | XR 1000 SPORTSTER

Iako je u pocetku bila zamisljen
samo za prodaju na europskom
trzistu, XR 1200 je pobudio toliko
zanimanja da je u prosincu pros-
le godine odluceno da krene u
prodaju na globalnoj razini. Osim
toga, nedavno je predstavljena i
verzija X, koja posjeduje straznje
amortizere s izdvojenim spremni-
cima i ve¢im mogucnostima pode-
Savanja. Dobar je to znak kako
mu se smijesSi uspjeSna trziSna
karijera, Sto se ne bi moglo reci
za dva prethodna pokuSaja da se
u serijskom motociklu utjelovi duh
natjecateljskog XR-a 750.

Prvi se takav pokuSaj dogodio
jos 1977. Godine, kada je pred-
stavljen model XLCR Cafe Racer
nastao na mehanickoj osnovi
ondasnjeg Sportstera. Radilo se o
modelu kojim je Harley-Davidson
pokuSao konkurirati tadasnjim
superbike motociklima kao klasi
koja je jos bila u povojima, a u
tome je trebao pomoci spusteni
upravljac i drugaciji straznji kraj

motocikla, koji je omogucio bolje
pozicioniranje straznjih amortize-
ra. Kao uzor za to rjeSenje poslu-
zio je XR 750, a zanimljivo je da
svojim dizajnom takav straznji kraj
snazno nalikuje onome na danas-
njem XR-u 1200. Dva prednja
diska i malena prednja maskica
trebali su dati dodatnu sportsku
notu, jednako kao i poboljSana
upravljivost i stabilnost, dok je
pogonski agregat ostao neznatno
promijenjen i razvijao je samo 61
KS. No, vec je i to bilo dovoljno za
maksimalnu brzinu veé¢u od 180
km/h, Sto ga je automatski ucini-
lo najbrzim modelom tog proizvo-
daca. Mjenjac je tada imao samo
4 brzine, a snaga se do straznjeg
kotaca prenosila putem lanca,
buduci je H-D pogonski remen
otkrio tek tri godine kasnije. lako
se iz danasnje perspektive radi o
priviacnom motociklu, trziSte ga
nije prepoznalo kao takvog, tako
da je proizvedeno samo nesto
viSe od 3 tisuce primjeraka. Prava
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Steta, jer bi se njegovim eventu-
alnim uspjehom Harley-Davidson
mozda pravovremeno ukljucio i u
proizvodnju sportskih motocikala.

Sljedeci donekle slican pokusaj
dogodio se 1984. Godine, kada je
predstavljen XR 1000 Sportster.
lako za razliku od Cafe Racera ovaj
model nije pokuSavao izgledati
sportski, imao je odredenu sport-
sku notu, a s modelom XR 750
ga je povezivala izvedba dvostru-
kog visoko podignutog ispusnog
sustava smjestenog s lijeve stra-
ne motocikla, kao i masivni filteri
zraka smjeSteni na desnom boku.
XR 1000 je umjesto jednog imao
dva rasplinjaca, a da bi to bilo
moguce glave cilindara su mora-
le biti preoblikovane po uzoru na
natjecateljski model. Spomenute
intervencije rezultirale su poveca-
njem snage, no iako je XR 1000
sa svojih 70 KS bio uvjerljivo naj-
brzi motocikl ove marke, visoka
cijena i nezainteresiranost tradi-
cionalnih kupaca za jedan takav
model rezultirali su prestankom
proizvodnje prakticki i prije nego
se ona ozbiljno zahuktala. B

SKipljiiodjobicnog’
bitrioJoole Wozfie osobinie

TEHNICKI PODACI
Motor: V2 pod 45°, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 88,9 x 96,8 mm

Obujam: 1.202 ccm

0Odnos kompresije: 10:1

Razvod: 1 bregasta osovina u bloku
i 2 ventila po cilindru

Hladenje: zrakom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje goriva

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj kupci

Mijenjac: 5 brzina

Zavrsni prijenos: remen

Okvir: cjevasti celicni

Ovjes: upside-down vilica s cijevima promjera
43 mm, hod 125 mm; straga oscilirajuc¢a
vilica s dvostrukim amortizerima, moguc¢nost
podeSavanja preoptereéenja, hod 89 mm

Gume: prednjal20/70-18, straznja 180/55-17

Kocnice: naprijed dvostruki disk promjera 292
mm i kocione Celjusti s 4 klipi¢a, straga disk
od 260 mm i kociona Celjust s 1 klipicem

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.195, visina
sjedala 742, osovinski razmak 1.515, kut
upravljaca 29,3°, predtrag 130 mm, suha
tezina 250 kg

Deklarirano: snaga - 90 KS (67 kW) - 7.000 okr/
min, max. okr. moment - 10,2 kgm (100 Nm)
pri 3.700 okr/min

Spremnik goriva: 13,3 |

originalnost i karizma, ovjes,
elastican pogonski agregat

vibracije, zvuk, tezina, smjestaj suvozaca



Plasticni spremnik goriva moze pohraniti 13,3
litara tekucine, Sto bi uz izmjerenu potrosnju
od 6,6 litara trebalojosigurati putnu
autonomijuriod dvijestotinjak kilometara.
Poklopac spremnika goriva izraden je od ne
bas kvalitetne plastike

Kao i na ostalim Sportsterima, spremnik
ulja je smjesten ispod sjedala

Buntovnik s razlogom

Mi istovremeno uzivamo u lako kontroliranom
i trenutnom oslobadanju snage na izlascima iz
zavoja, a ukupni dozivljaj sportske voZnje ne
mogu nam pokvariti ni kocnice koje su na testnom
motociklu iz nekog razloga primjetno vibrirale.
Izuzmemo li tu pojavu - koja je, vjerujemo, vezana
samo uz primjerak koji smo imalinatestu-kaoito
da odlu¢nije aktiviranje prednjih diskova rezultira
prebrzim poniranjem prednje vilice, kocionoj je
grupi tesko naci neku ozbiljniju manu. Nissinova
cetveroklipna klijesta i dvostruki prednji diskovi
promjera 292 mm ne pucaju od agresije ili ukupne
snage, ali ostavljaju dojam kako su taman dovolj-
no kapacitetni da se adekvatno nose s umnoskom
teZine i ukupnih performansi ovog motocikla.

Dakle, osim sto skrece, ovaj Harley-Davidson
i solidno koci, a uz sve to kvalitete koje proizla-
ze iz njegovih voznih osobina ¢ine ga i svakod-
nevno upotrebljivim motociklom. Uz to je - iako
to laiku mozda na prvi pogled tako ne izgleda - i
nesto udobniji od dobrog dijela motocikala ovog
proizvodaca, a o tome koliko je spretniji u gradu
da i ne govorimo. Da se ovdje ipak radi o pravom
Harley-Davidsonu govori i to da prilikom stajanja
masivni agregat pretjerano grije noge, kao i to da
kod manevriranja na mjestu trazi malo viSe sna-
ge. Ipak, ve¢ kod sasvim malih brzina XR pocinje
vjesto skrivati svoju tezinu, Sto znaci da se polu-
kruzna okretanja, iako traZe prostora i vremena,
izvode relativno lako, ali i da nije nikakav problem
odrzavati ravnotezu prilikom provlacenja izmedu

POGLED NA
KONKURENCLJU

ip agregata
/ hladenje

! Maks. snaga !

automobila. Sam upravlja¢ nije bas toliko Sirok
da bi tu predstavljao ozbiljniju zapreku, a ¢ak su
i retrovizori upotrebljivi i zapravo su bolji nego Sto
bi se to dalo zakljuciti iz njihova smjeStaja.

Sve usvemu, XR 1200 je dokaz da evolucijaima
smisla ¢ak i kada su u pitanju americ¢ki motocikli
koji svoju karizmu grade bas na tome da se opiru
modernim trendovima i svoju inspiraciju uporno
traZze u dalekoj proSlosti. Pritom implementacija
temperamentnog duhauklasi¢nikosturnije rezul-
tirala nekim nakaradnim sportasem, nego lijepo
zaokruZenom cjelinom koja donosi toliki pomak
u pogledu voznih osobina da imate osjecaj kako
se XR 1200 pomalo odmetnuo od svoje brace.
Zivotnim svjetonazorom tom je nakedu s duom
customa nekako najbliza Yamaha MT-01, no ¢ak
i ako uzmemo u obzir da je Yamaha u konacnici
mozda nesto vozniji i svakako ugla-
deniji motocikl, tesko je povjerovati
da je jedan japanski motocikl, ma
koliko on karizmati¢an bio, ¢ak 15-
tak tisuc¢a kuna skuplji od konkuren-
tog Harley-Davidsona. lli je to mozda
XR 1200 previse jeftin?

Moze biti. Sa istaknutih 101.016
kuna nije dramati¢no skuplji od
ostalih Sportstera 1200, a bolji je
u svakom pogledu. Ako nas pitate,
ima i visSe karizme, iako smo sasvim
sigurni da se tradicionalni ljubitelji te
marke, posebno oni koji Zive s druge

lako vuge iprema naptij lal
NazaloSt, to se bas i ne-bi.moglo'reciza'sjedalo suvozaca

ti. Jos Ce sviSe gnusanja reagirati na tvrdnju da XR
1200 u cijeloj gami tog proizvodaca nudi najbolji
omjer uloZzenog i dobivenog, jednostavno zato jer
suonibez razmisljanja naime karizmati¢nog diza-
jnaiimidZa - kojeg svaki Harley-Davidson nesum-
njivo donosi - spremni Zrtvovati i vozne osobine i
svakodnevnu upotrebljivost. No, oni u ovoj prici i
nisu toliko bitni. Ovo je ionako model namijenjen
vrbovanju nekih sasvim novih kupaca, onih koji-
ma je Harley-Davidson mozda i dosad bio iznimno
priviac¢an, no samo tako dugo dok je stajao na mje-
stu. Sada i takvi kupci kona¢no imaju pravo izbo-
ra, a to imaju zahvaliti tome Sto je prema rijecima
samog Billa Davidsona, praunuka Williamovog, XR
1200 roden u Milwaukeeu, ali uzgojen u Europi.
Bilo je i vrijeme da uzgojite takvog pastuha, gos-
podine Davidson, bilo je i vrijeme.

-
] —

strane oceana, tu s nama nece slozi-

(KS - okr/
min)

Spremnik

goriva (I) Cijena (kn)

Ducati GT 1000 V2 / zrakom 92-8.000 | ] . 87.900

H-D XR 1200 V2 /zrakom = 1.202 | 90-7.000 | 100-3.700 250 1.515 742 remen 133 101.016

Moto Guzzi 1200 Sport 4V | V2 / zrakom = 1.151 | 105-7.000 : 105-6.000 . 240 1.495 800 kardan 18,5 104.005

Yamaha MT-01 | V2 /zrakom | 1.670 90-4.750 | 150-3.750 | 243 1525 825 lanac 15 111.700
MOTO PULS 47




