test

Kymco

Pogon na sve kotace
osnovni je preduvjet

za nastanak istinskog
ATV-a, pa tako i

onog tajvanskog,

no Kymco MXU 400

4x4 se uz tomoze
pohvalitiitneovisnim
Straznjim ovjesom,
ukupnom kvalitetom
jZrade; debrimivoznim
0sebinama itugladenim
agregatom: U poplavi
pomalorkicastihimodela
ovajiziialne suzdrzaniss
cetverocikl'mozda vises
djeluje’kao radniistroj

“NEGoIVoziloiza zabay,

noine dajte ocimarda
vas zavarajusiLjepota
ponekadizvire iznutra

PISE: TOMISLAV BESENIC
FOTO: ZELJKO PUSCENIK
emojmo se zavaravati da
izgled nije vazan. MoZda
nije presudan, ali je svakako
vazan preduvjet - kako suZi-
vota muskarca i Zzene, tako i suzivota
¢ovjeka i stroja, posebno u samom
zacetku njihove veze, kada tek treba-
jupronacijedno drugo. Pritom postoje
¢etverocikli koji vas osvoje iz prve, tu
suioniu koje se zaljubite tek na drugi
pogled, a postoje i oni koji vam prira-
stu srcu tek nakon Sto ih provozate.
Kymco MXU 400 4x4 spada bas u tu
trec¢u kategoriju. Ne, ne Zelimo re¢i da
nije lijep, jer on to vjerojatno jest, vec¢
da djeluje pomalo diskretno, gotovo
nedostojno svojih ukupnih kvaliteta.
No, time ovaj Kymco samo dije-
li sudbinu vecine ozbiljnih radnih
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cetverocikala kod kojih je dizajn prije
svega odreden funkcijom i tek onda
eventualno oplemenjen nadodava-
njem kakvog mastovitog detalja,
poput, primjerice, narocito oblikova-
nih rasvjetnih tijela. Imajuci to u vidu
slobodni smo zakljuciti da u ovom
slu¢aju dizajneri nisu ba$ pustili
masti na volju, no svejedno su uspje-
li stvoriti dovoljno dopadljiv cetve-
rocikl koji vas nekim nepotrebnim
izletima uagresijuiliki¢ ne pokuSava
uvjeriti da je nesto $to nije.

Ono sto vidite to i dobijete, Sto
znaci da je pred vama tipican ATV,
koji ¢e - ako to bas od njega zatra-
Zite - biti poslusan radni stroj, ali ¢e
ipak najbolje od sebe pruZiti u ulozi
zabavne alatke za off-road razbibri-
gu. U cijeloj vas toj prici ovo diskret-
no terensko vozilo donekle pokusa-

va zavarati samo svojom oznakom
400, koja bi trebala sugerirati da
ugradeni pogonski agregat broji i
nesto vise od ukupno izbrojenih
366,9 ccm.

S obzirom na to da okruglih 400
djeluje marketinski privlacnije od,
primjerice, oznake 370, to im blago
odstupanje ne¢emo zamjeriti, to vise
Stosuovajcetverociklimogliobljepiti
i nekim drugim naljepnicama, a nisu.
Tu mislimo na to da su uz postojecu
oznaku 4x4 mogli velikim slovima
ispisati IRS, kao kraticu za neovisni
straznji ovjes kojeg MXU 400 nesum-
njivo posjeduje. Medutim, dok bi neki
njihovi konkurenti takvo $to objav-
ljivali na sva zvona, Kymco to ni¢im
ne istice, iako neovisni straznji ovjes
predstavlja pravu rijetkost medu
cetverociklima te zapremine.

SYojimkapnin performansama
necemikogazastrasitiyposebno
t\Verziopremijenoj blokadom,
noisvejednolideisasvimidobroiza
radnticetverocikl tezapremine

To hvalevrijedno rjesenje pove-
¢ava minimalnu udaljenost od tla i
tako omogucuje lakSe napredova-
nje naiznimno zahtjevnom terenu,
ali se isto tako zbog svoje slozeno-
stiuglavnom primjenjuje kod mode-
la bitno vece zapremine koji lakse
podnose pripadajuci porast cijene i
tezine. U ovom je slucaju koriStenje
neovisnog ovjesa pripomoglo tome
da se cijena cetverocikla popela na
50.540 kuna, Sto predstavlja viso-
ko postavljenuletvicukad suu pita-
nju ne samo tajvanski cetverocikli,
vec opcenito modeli te zapremine,
uklju€ujucitu i one japanskog pori-
jekla. Sto se pak tice porasta tezi-
ne, tu se kazaljka vage zaustavila
na 276 kg, $to i nije neka posebno
niska vrijednost, no buduci je ona
istovremeno osjetno manja nego




lako ne puca od snage,
MXU 400 na prasnjavoj
podlozi voli zabacivati
svoj straznji kraj i pritom
fino klizi bez ikakvih
opasnih reakcija

lakoinudi samo najosnovnije informacije o trenutnoj brzini i
broju prijedenih kilometara, digitalna ploca s instrumentima
yas obavjestava i 0 odabranom nacinu rada automatskog

iﬁjgnjaéa. S donje lijeve strane nalazi se i 12-voltna uticnica

Parkimakotnica se jednostavno aktivira polugom's lijeve

kod nekih konkurenata opremlje-
nih samo krutom straznjom osovi-
nom, mozemo je smatrati sasvim
prihvaljivom.

Pitanje je samo bi li se s tom
nasom konstatacijom o prihvatljivoj
teZini slozio i jednocilindri¢ni pogon-
ski agregat, koji - za razliku od stra-
Znjeg ovjesa - svojom koncepcijom
i deklariranim vrijednostima niti ne
pokusava iskociti iz normativa kla-
se, te je kao takav sasvim u skladu
sa svojom zapreminom. To znaci da
su za njegovo hladenje prije svega
zaduzene zracne struje, a one su u
ovom sluc¢aju dodatno pripomognu-
te uslugama pozamasnog hladnjaka
ulja, dok je za napajanje zaduzen
rasplinja¢ promjera 35 mm. Pritom
njegovih ve¢ spomenutih 366,9 ccm
u homologiranoj verziji opremljenoj

stranelupravljaca, dokise na desnoj straniinalazi|prekidac za
Kljicivanjel iskljucivanje pogona fia sve kotace &

blokadom razvija 20,4 KS pri 6.500
okr/min, dok u otvorenoj varijanti
MXU 400 raspolaze s 24,5 KS pri
7.000 okr/min.

S obzirom na omjer snage i tezine
bilo bi nerealno ocekivati posebno
uzbudljive performanse, no one su
svjedno sasvim dostatne za nesto
lezerniju sportsku voznju, posebno
ako uzmemo u obzir da se ovdje radi
o radnom, a ne o sportskom Cetve-
rociklu. Potpomognut automatskim
CVT mjenjatem pogonski agregat
linearno razvija snagu i pritom pruza
¢ak i nesto bolja ubrzanja od oce-
kivanog, te vjesto skrivaj znakove
blage pothranjenosti - barem tako
dugo dok se ne uhvatite u kostac s
usponima. Doduse, tu treba uzetiu
obzir da smo na testu imali verziju s
blokadom, mada ni od dodatnih 4,5

Neovisni straznji ovjes
najveca jestehnoloska
poslastica koja se
vrlo rijetko vida na
cetverociklima ove
zapremine

rucicom
mjenjaca

KS koje razvija otvorena verzija ne bi
trebalo ocekivati ¢uda.

Kymco MXU 400 4x4 definitivno
nije snagator, no svejedno vam uz
opcuugladenost nudiiperformanse
nesto bolje od prosjeka te klase. Ako
imate takvih ambicija, moze vam
pruzitiinesto vise gusta u sportskoj
voznji, posebno na lakSem makada-
mu, gdje se uz malo truda mozZete
zabavljati i nestasnim prolascima
kroz zavoje sa zanoSenjem stra-
Znjeg kraja. lako nesto uzi od kon-
kurencije, Kymco je pritom zadovo-
ljavajuce stabilan i lijepo klizi, a do
eventualnog podizanja unutarnjih
kotaca dolazi vrlo postupno, tako
da imate viSe nego dovoljno vreme-
na da korekcijama na upravljacu i
premjesStanjem teZine izbjegnete
ulazak u pretjerani stres.

Prilikom brze voznje MXU 400 izne-
nadujuce brzo reagira na sve koman-
de, a pribrojimo li tome i iznimnu
lakocu upravljanja tesko prispodo-
bivu ¢etverociklu takve mase, jasno
je da se sve korekcije putanje izvode
gotovo trenutno, bez one nepoZeljne
inertnosti koja se moze primijetiti
kod nekih njegovih konkurenta. Uz
to Sto je okretan i upravljiv, Kymco
je i lako predvidljiv u svakoj svojoj
reakciji, Sto ¢e i vozace plahog srca
potaknuti na to da pojure i brze nego
§to su to mozda prvotno planirali.

Ako se pritom i malo pretjera, uvi-
jek se mozete pouzdati u kocnice -
one susnazne, mozda ¢ak i presnaz-
ne u smislu da pokazuju i odredenu
sklonost ka prebrzom blokiranju.
Oni manje vi¢ni voznji ¢etverocikala
mogu kociti desnom nogom u auto-
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Kymco MXU 400 4X4

TEHNIGKI PODACI mobilskom stiluipritomistovreme- . ne zasluzuje palac gore samo zbog | uzornim voznim osobinama cijelog
. . T Z . . . . Z _ % . . .
Motor: jedan cilindar, Getverotaktni no aktivirati sva tridiska, dok ce oni | = svoje plemenite konstrukcije, ve¢ = cetverocikla, kao i ukupnoj udob-

Provrt x hod: 81 x 71,2 mm iskusniji pomocu rucica uobicajeno " 1 i zbog izvedbe. Naime, ovjes je u . nosti.
Obujam: 366,9 ccm smjestenih s desne i lijeve strane | | cjelini dobro pogoden i kao takav Realno gledajuci, cetverocikli u
Odnos kompresije: 9,2:1 upravljac¢a odvojeno koristiti uslu- i vrlo lako apsorbira neravnine, no @ nekim apsolutnim okvirima bas i

Razvod: 1 bregasta osovina u glavi
Hladenje: zracno

ge dva prednja i jednog straznjeg & najviSe nas je odusSevilo to Sto svoj I ne spadaju u red najjudobnijih vozi-
Palienie: diska. Uostalom, neovisnost pred- B8 posao odraduje sasvim tiho i bez || lakoja suikad gmizala ovom plane-
aljenje: elektronsko " v il g # 3 ¥ S
Napajanje: rasplinjac promjera 35 njih od straznjeg diska nije samo |~ ikakvih udaraca, odnosno onako {4 tom, no MXU 400 4x4 je jedan od
mm prijeko potrebna za sigurno uziva- | kako smo navikli kod proizvoda i [ uspjelijih dokaza da udobnost i ATV
Spojka: automatska centrifugalna ! nje u nesto agresivnijoj voznji, ve¢ | y nekih bitno razvikanijih proizvoda- ©  mogu i¢i ruku pod ruku. Odredene

Mjenjac: CVT, reduktor, hod unazad, B je i sasvim u skladu s op¢im slobo- = ¢a. Ako bismo mu bas morali na¢i  vibracije koje se osje¢aju na sto-
UE) SRR TR SE NEEEE darskim duhom ovog ¢etverocikla B8 neku zamjerku, pozeljeli bismo  palima nece iritirati ni one najo-

Ovies: naprijed i straga dvostruka | odredenog potpuno neovisnim # samo da je joS neSto meksi, kako  sjetljivije, poloZaj vozaca nimalo ne
poprecna ramena ‘

Zavrsni prijenos: kardan { | ovjesom. bi se pri brZoj vozniji lakse nosio s . umara, veliko sjedalo je dobro pod-
Gume: prednje 24x8-12, ] Pritom ta kombinacija dvostrukih @ malo vecim izbo¢inama. No i ova- = stavljeno, dok je upravlja¢ postav-
straznje 24x10-12 | poprec€nih ramena sprijeda i straga P kav kakav jest kvalitetno pridonosi  ljen tako da se ne €ini prenizak ni

Koénice: naprijed dvostruki diskovi |~ m%
promjera 202 mm, straga jedan
disk promjera 202 mm H'

Dimenzije (u mm) i tezina: duzina
2.123 mm, Sirina 1.102, visina
1.192, meduosovinski razmak
1.217, suha tezina 276 kg,
minimalna udaljenost od tla 268,
visina sjedala 843

Spremnik goriva: 15 |

Deklarirano: maks. snaga 24,5 KS
(18 kW) pri 7.000 okr/min (verzija
s blokadom: 20,4 KS pri 6.500
okr/min i 31 Nm pri 5.500 okr/

min), maksimalna brzina 81 km/h

upravljivost, udobnost,
nezavisni straznji ovjes,
mogucnost registracije,
zavrSna obrada

3
4

nema pretinca za stvari, cijena

Izuzmemo li izvedbu straznjeg
ovjesa, MXU 400 4x4 predstavlja

S'vojim ne prgﬁePano-élbim proﬁlo'm montira- iednost i robustan radri
“ne‘gume predstavljaju dobar odabir za cestu - s it i
i prasnjave terene, no na raskvasenoj podlozi ; Tl Lo D L LI L

bi mogle imati dosta problema , - ‘ \ pripomaze odrzanju optimalne
. L7 TR

: rl ratne temperature zrakom
- _ " o, ¥ o ¢ b hladenog agregata

% f = o
nqypra}ﬂ mm dobro™}
05a0; ponekada-su
L u'

3 ! Maks. snaga | | Osovinski | 3 3 | §
POGLED NA | bezblokade | Suha | razmak | Duzina x Sirina | i Spremnik | Mogucnost |
KONKURENCUU | Zapremina / hladenje | (KS-okr/min) | masa | (mm) | (mm) | Straznji ovjes | goriva | registracije | Cijena
Kawasaki KL-KVF 360 4x4 ] 362 ccm / zraéno 21,4-7.000 | 274kg ! n.d. © 2.065x 1.205 | krutaosovina | 13,51 ! da i 60.880 kn

Kymco MXU 400 4x4 366,9 ccm / zraéno 24,5-7.000 276kg 1217 | 2.123x1.102 | nezavisan 151 da 50.540 kn
TGB Blade 425 4x4 403 cem / tekucinom © 29-7.000 | 330kg i 1.268 | 2.290x1.154 | krutaosovina i 181 da : -
Yamaha Grizzly 350 4WD - W 348 ccm / zra€éno : n.d. 1243 kg 1.233  1.984x1.085 @ krutaosovina @ 13,51 da : 55.870 kn

- P
. gl
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kod voZnje u stojec¢em polozaju, §to
je kod serijskih ¢etverocikala rijetko
videna kvaliteta.

U prilog dobro rijeSenoj ergono-
miji ide i poluga automatskog CVT
mjenjaca, koja je smjeStena sasvim
nadohvat ruke, te se pritom ne kre-
¢e pravocrtno, ve¢ u obliku slova
L, ¢ime je izbjegnuta situacija da
umjesto klasi¢nog hoda unaprijed
sasvim slucajno ukljucite skracene
prijenosne omjere, odnosno reduk-
tor. Pomocu te iste poluge mjenjaca
moZzete ukljuciti i neutral i hod una-
zad, dok se pogon na sve kotace
aktivira pomocu lako dostupnog pre-
kidata s desne strane upravljaca.

Nakonpritiskanjatogcrvenoggum-
ba MXU 400 4x4 postaje joS spremniji
za borbu sa doista teSkim terenom, s
time da se pritom ne morate bojatida
¢e vam kao negativna posljedica tog
¢ina bitnije patiti ruke. Prilikom uklju-
¢ivanjaintegralnog pogona upravljac
postaje nesto teZi za zakretanje, no
jo$ uvijek ostaje i dovoljno lagan da
¢ak i ona neSto Zustrija manevrira-
nja ¢etverociklom ne predstavljaju
nikakav problem. Nazalost, u vrije-
me testiranja na naSem najvecem
otoku mediteranska je klima uzela
svoj prasnjavi danak, tako da moguc-
nosti ovog ¢etverocikla nismo mogli
ispitati u dubokom blatu kao najbo-
ljem lakmus papiru kada su u pitanju
terenska vozila.

Medutim, po svemu onome $to
nam je MXU 400 prikazao na pras-
njavoj zemlji i ostrom kamenju,
nemamo razloga sumnjati u to da
bi se jednako dobro snalazio i u
ekstremnijim uvjetima, s time da je
lako za pretpostaviti da bi na blatnoj
podlozi glavni ograni¢avajuci faktor
bile gume. Sa svojim samo umjereno
grubim profilom montirane Kenda
Pathfinder gume predstavljaju svo-
jevrstan kompromis izmedu dijame-

B R T R
tralno suprotnih zahtjeva koje pred
njih postavljaju cestovna i terenska
voZnja.

lako ih to automatski Cini nedo-
stojnima onog najtezeg terena, ne
moZemo osporiti da su na asfaltu
puno ugodnije za voznju i primjet-
no manje bu¢ne od pravih off-road
guma, dok istovremeno na terenu
sa suhom podlogom korektno obav-
ljaju svoj posao, te se lako nose s
performansama ovog Cetverocikla.
Netko bi lako mogao zakljuciti da su
takve gume najbolji dokaz da je MXU
400 4x4 zapravo zamisljen tako da
bude od najveceg zadovoljstva onim
nesto umjerenijim korisnicima, no da
je tome doista tako, onda bise moglo
postaviti pitanje zasto su se uopce
zamarali ugradnjom neovisnog stra-
Znjeg ovjesa, kada njegove predno-

Kako i prilici jednom
istinskom radnoft
cetverociklu, MXU 400
je serijski opremljen

i prednjim i straznjim
nosaf:&m.pdl'age

kontrolirati

sti do punog izraZaja dolaze bas na
najzahtjevnijem terenu.

Ostavljamo otvorenom raspravu o
tome hoce lise MXU 400 viSe svidjeti
umjerenim ili neumjerenim voza-
¢ima, no zato uopce nije sporno da
je izraden po mjeri onih pedantijih
korisnika kojima su kvaliteta izrade
i zavréne obrade visoko na listi prio-
riteta. Ve¢ na prvi dodir ovaj Kymco
ostavlja dojam da je solidno naprav-
ljen, bez Stednje na materijalu, a taj
se dojam potvrduje i u samoj voznji.
MXU u svakom trenutku djeluje vrlo
kvalitetno, nema nic¢ega $to bi na
njemu cvililoilibucilo, niti bilo kakvog
drugog dokaza koji bi mogao ospori-
ti zaklju¢ak da zavrSnom obradom
nesumnjivo odskace od standarda
koji vrijede za druge tajvanske proi-
zvodace.

Siobziromna'to dajje
nesto uz, Kymco'se
relativnojlako'podize
nahocnejkotace; sto
je pojavarkoja se otlvija
vrlo}postupno, tejju

je vrlo lako'iizabavno

Cijenom od 50.540 kuna
Kymco MXU 400 4x4

ne spada u red jeftinih
cetverocikala, ali se zato

moze podiciti uzornom
kvalitetom izrade

Dodus$e, kada su si ve¢ dali toliko
truda, mogli su se pozabaviti i time
da smjeste uvijek korisne pretince u
prednje blatobrane, a mogli su ugra-
diti i precizniji pokaziva¢ koli¢ine
goriva od analognog instrumenta
smjestenog na vrhu spremnika gori-
va, a koji ovisno o nagibu ¢etverocikla
dosta fluktuira u prikazanim vrijed-
nostima. No, takve sitnice ne mogu
umanjiti nase ugodno iznenadenje
ovim Kymcom. Jer vozili smo i daleko
atraktivnije i puno snaznije ¢etvero-
cikle iz tog dijela svijeta, no nijedan
od njih se kvalitetom izrade i voznim
osohinama nije uspio toliko pribliziti
idealima koji vrijede za koncepcijom
i zapreminom konkurentne japanske
iliameri¢ke modele. Steta je samo $to
se MXU 400 4x4 na njih dobrim dije-
lom ugledao i svojom cijenom.






