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Isprobali smo koliko daje snage najnoviji Suzukijev PISE: ZELIKO PUSCENI

GSX-R 1000 sa Akrapovi€ ispusnim sustavom i je li
nadmasio vrijednosti Kawasakija kao dosadasnjeq
rekordera. Sa dobivenih 11,8 KS viSe na kotacu
poravnao je njihov rezultat i potpuno izravnao
krivulju na srednjim i niskim okretajima. No ve¢
pri pogledu na zavrsnu obradu dao nam je do
znanja da je to proizvod kakvog moramo imati
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vrtka koja je prva ponudila
“drugacije” ispusne sustave i
oslobodila nas jednoumlja u
njihovoj proizvodnji svakako je slo-
venska tvrtka Akrapovi¢. Jo§ prije
nekoliko godina uveli su inovativni
dizajn heksagonalnih prigusivaca, a
ve¢ danas nam predstavljaju konusne
prigusivace s heksagonalniim zavr-

$etkom. Akrapovi¢ je

i pronalaZenjem novih materijala i
tehnologija izrade. Tako je Akrapovi¢
prva tvreka koja je cijevi pocela savi-
jati vodom, primjenom tehnologije
koja je nazvana hydroforming. To je
omogudilo oblikovanje cijevi onako
kako je dizajner nacrtao na kompju-
teru.

Perfekcionizam do detalja
Jedan takav najsuvremeniji proizod
ove tvrtke testirali smo prosle godine
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$to je 1,5 KS manje nego mjesec dana
prije, kada smo na istom stolu mjerili
usporedni test 1000. To odstupanje je
u granicama tolerancije. Tolerancija
obuhvaéa promjenu temperature,
tlaka zraka, vlaznosti itd. Nakon hla-
denja agregara tijekom 20-tak minu-
ta zamijenili smo kompletan serijski
ispusni sustav sustavom Akrapovi¢
te ga ponovno stavili na mjerni stol.
Instrument je sada pokazao 178,8 KS
na istim okretajima, $to je poveéanje
za to¢no 9,6 KS. Osim toga, mjerni
stroj je pokazao i poveéanje okretnog
momenta za 0,5 kgm. Kako Suzuki
jedini od japanske konkurencije nudi
podesavanje parametara na serijskoj
elektronici za plus minus 10 posto,
povecali smo moguce parametre za 5
posto, §to je dalo optimum. Pokusali
smo i sa 10 postotnim povecanjem,

Suzuki jedini dopusta
promjene parametara
na serijskoj elektronici
GSX-R 1000 za plus ili
minus 10 posto bez
ikakvih dodataka
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ali je rezultat bio slabiji. S tim pode-
$avanjem dobili smo dodatne 2,2 K,
s kojima smo bili i vi$e nego zadovolj-
ni. No tim finim podeSavanjem naj-
vise smo dobili na niskim okretajima,
izmedu 4.000 i 5.000, koje koristimo
jedino u gradu.

Konacno ravna

S dobivenim rezultatima mozemo
biti i vie nego zadovoljni. Iako nismo
dobili poveéanje od 12,7 KS kao na
Kawasakijevim ZX-10R, i ovih 11,8
viska je hvalevrijedan rezultat koji
govori u prilog isplativosti kupnje
ovog sustava.

Kada rezimiramo podatke sa krivu-
lje, uvidamo da smo konac¢no izgu-
bili onu rupu izmedu 5.000 i 7.000
okretaja kod serijskog modela, a tu
smo dobili i najve¢e poveéanje sna-
ge. Upravo su ti okretaji
najuskopljeniji kod svih
proizvodaca, jer se ovdje
mjeri bukaza homologa-
ciju (na pola vrijednosti
maksimalnih okretaja,
$to je kod ovog mode-
la 12.000 okr/min).
No krivulja okretnog
momenta ima vece vri-
jednosti u cijelom svom
rasponu. Osim toga kri-
vulja se sa ugradenim
Akrapovi¢em sporije
spusta nakon postizanja
maksimalne snage, $to
nikako nije zanemariv
podatak. Snagu nismo
mjerili s umetnutim
dB killerom kao prosle
godine kod Kawasakija,
kada je stol izmjerio 2,6
KS manje.

Akrapovi¢ nudi ¢ak 7 opcija svojih sustava za
Suzuki GSX-R 1000 K9. To su 4 slip-on varijonte, gdje
se mijenja samo top te 3 kompletnd ispudna sustava

7 opcija za K9

i [ Twin {Conical Twin {Megaphone |Single
:Serija i (Streetlegal) | (StreetLegal) : Twin (Open) :(Open)
Ks 1168,1- 170,6- 1170,6 - 1170,5 - 1170,6 -
111.900 111.770 i11.770 111.880 111.770
kg :5,99 :3,09 235 i1,17 2,04
dB 196 196 196 1101,9 99,3
TOPOVI
krapovi¢ nudi ispusne topove “Street legal” i “Open”. S modelima

Street legal mozete proci tehnicki pregled u svrhu registracije za cestov-
ni promet (samo u slucaju kada umetnete “db killer”, odnosno dodatnu
cjevCicu na izlaz iz topa, koja znatno snizava buku mjerenu u decibelima),
a oni ne podrazumijevaju odstranjenje lonca ispod motocikla koji sadrzi
katalizator. Maksimalna snaga koju tvrtka Akrapovi¢ deklarira mjerena je
bez umetnutog dB killera. Topovi Open daju razumljivo mnogo vise okret-
nog momenta i snage od onih Street legal, ali cete morati imati vezu na
tehniCkom pregledu, ili za te potrebe vratiti originalni ispusni top kada
budete pozeljeli produziti registraciju.

0Od topova (Slip-on) u ponudi su dva Street legal modela, jedan s konic-
nim titan prigusivacima, a drugi s klasi¢nim heksagonalnim prigusivacima
u verzijama titan i karbon. Ni jedan od ovih modela ne odstranjuje lonac
ispod motora u kojem je smjesten katalizator. Unato¢ tome “peglaju” rupu
pri 6.000 okretaja i povecevaju okretni moment ¢itavom duzinom krivulje,
a da istovremeno buka na mjernom podrucju (pola od maksimalnih vrijed-
nosti, a to je 6.000 okr/min) ne bude poviSena.

0Od topova Open varijante Akrapovi¢ nudi jednu potpuno novu Megaphone
varijantu s dva prigusivaca te jednu novu verziju samo s jednim heksago-
nalnim prigusivacem. Zanimljivo je da je varijanta Megaphone upola lak-
Sa od Single varijante sa samo jednim priguSivacem, iako ih Megaphone
ima dva. Jos je zanimljivije da jedino AkrapoviCa varijanta Megaphone ne
“pegla” veliku rupu izmedu 5.000 i 7.000 okr/min. Megaphone daje naj-
manje snage i ima najlosiju krivulju u ponudi Akrapovi¢a, koja je gotovo
identicna originalu, a istovremeno proizvodi najvecu buku od svih, vecu
¢ak i od kompletnih ispusnih sustava bez katalizatora. O¢ito je namijenjen
za cafe racere i prerade. Daleko najbolju krivulju ima varijanta Single, koja
jedina od Slip-on modela podrazumijeva odstranjivanje lonca ispod motora
s katalizatorom. Najveca se razlika vidi na srednjim okretajima, gdje je
Single bez premca, no nije 'Street legal', odnosno zakonski dopustena,
radi strogih normi o buci i ispusnim plinovima.
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KOMPL.

; {Conical
SUSTAVI Serija

: Twin (Open)

i Single (Open)
KS 168,1-11.900 178,3-12.360 178,3-12.360 177,9-12.500
ke 12,7 5,24 5,59 13,92

dB 196 199,6 1101,6 1100,2

ETwin (Open)

KOMPLETNI SUSTAVI

sim ovog kompletnog sustava “Racing & Evolution Twin” na testu, tvrt-

ka Akrapovi¢ nudi i jedan vrlo sli¢an, koji se razlikuje po priguSivacima
koji konusno mijenjaju vanjsku dimenziju. S obzirom da im je unutrasnjost
identicna, nisu se promijenili niti podaci. Razlika je u tezini i buci, jer
Conical ima mnogo uzi prigusivac.

0d ove godine Akrapovi¢ nudi i Single kompletni ispusni sustav sa samo

jednim prigusivacem. On znatno Stedi na tezini, no daje i neznatno manje
vrSne snage. Svi ovi sustavi zadovoljavaju norme o buci na utrkama.
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