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ada krenemo s mjesta s
nekom cetverotaktnom
125-icom, ne mozemo ne
primijetiti nedostatak volje
za Zivotom na niskim i srednjim
okretajima. Iskustvo nas uci da je
to tako i drugacije ne moze biti i
zato smo vec odavno odIucili Zivjeti
u uvjerenju kako je ocekivanje Zivo-
stiodtakvihmotociklajednako uza-
ludno kao i o€ekivanje uspjesnog
rjesavanja sustava nejednadzbi od
profesionalne sponzuruse. Pa ipak,
ljudski je nadati se, a Yamaha WR
125 R samo je jos jedan od dokaza
da predrasude ne treba bas uvijek
uzimati zdravo za gotovo.

Po lakoc¢i s kojom odraduje
pocetna ubrzanja, iznimno line-
arnom razvijanju snage, kao i
elasti¢nosti koju pokazuje u prva
cetiri stupnja prijenosa taj je naj-
noviji Yamahin enduro motocikl
sasvimatipi¢na 125-icamodernog
doba. Ne trebate biti natprosjec¢no
nadahnuti logickim razmisljanjem
da biste zakljucili kako takvom
dojmu u voznji sigurno pridonosi
i kratko proracunati omjer zavrs-
nog prijenosa, no za potpunu je
sliku takvog stanja stvari potreb-
no zagrepstiimaloispod povrSine.
Naime, kod WR-ovog je jednocilin-
dri¢nog pogonskog agregata pila
okrenuta naopako, odnosno pro-
vrt je manji od hoda, Sto je - barem
kada su motociklu u pitanju - pra-
vo svetogrde.

Spustimo li stvari na najnizu
teorijsku razinu, mozemo slo-
bodno konstatirati da povecanje
vrijednosti provrta cilindra puno
vise doprinosi izvlacenju dodat-
nih konjskih snaga nego Sto je to
slu¢aj kod povecanja hoda klipa.
Razumljivo je stoga da se kod
razvoja vecine motocikala Zrtvu-
ju vrijednosti hoda na ime $to
veceg provrta, sve u cilju ostvari-
vanja maksimalnih performansi
i uzbudenja kojeg donosi voznja
na visokim okretajima. Zasto je
onda Yamaha pri razvoju moder-
nog Cetverotaktnog agregata za
pokretanje konjskih snagama
ionako uvijek deficitarnih 125-
ica odlucila krenuti u suprotnom
smjeru?

Stvar je zapravo vrlo jednostav-
na. Zele li da njihovi motocikl te
zapremine udovoljavaju kriterijima
pocetnicke Al kategorije, ne smiju
ih pokretati agregati s viSe od 15
KS. A kada sposobnim inZenjerima
ogranicite mogucnosti cijedenja
dodatnih “konja“, oni ¢e svoje inte-
lektualne kapacitete usmjeriti na
poboljSanje razvijanja snage, odno-
snoizvlacenjamaksimumau pogle-

du okretnog momenta. Osnovni trik
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koji im pritom stoji na raspolaganju
je povecanje hoda klipa.

Dakle, duzina je ponekad ipak
vazna, a s obzirom na to da u ovom
slucaju zapremina mora ostati
manja od 125 ccm, svako je pove-
¢anje hoda za sobom povlacilo i
adekvatno smanjenje promjera.
Zato kod ovog prvog tekucinom
hladenog Yamahinog cetverotak-
tnog agregata te zapremine provrt
iznosisamo 52,ahod cak 58,6 mm.
Ako vas to ne impresionira, uzmite
u obzir da je to za toéno 5 mm veci
hod od onog kod modela WR 250
dvostruko vece zapremine.

Imajuci to u vidu lako je razu-
mjeti zasto je WR 125 R svojim
odgovorom na okretanje rucice
gasa doista najbolji od svih cetve-
rotaktnih 125-ica koje smo dosad
imali na testu. Taj je Cetveroven-
tilski agregat s jednom bregastom
osovinom u glavi svoju premijeru
dozivio jos prosle godine u mode-
lu YZF-R 125, a njegove specificne
unutarnje mjere u kombinaciji s
naprednim elektronskim ubrizga- o
vanjem goriva osiguravaju linearno '
razvijanje snage. lzuzmemo li one
najnize okretaje, na kojima ¢e malo ~
kasljucati, WR 125 R kontinuirano i
bez ikakve primjetne rupe ili nagle

| provale generira za tu klasu doista
iznenadujuci potisak, koji ne jenja-
va sve do 9.000 okr/min, na kojima
razvija ranije spomenutih maksi-
malnih 15 KS.

Deklarirani maksimalni okret-

* ni moment od 12,2 Nm pri 8.000

Rep motociklayZVedEnye:
pojuzoru na WREZoU K3
dokije istovremenojdizaji
prednjeg svj etla pretizer

samodelaiWR450
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o e *"ﬂVlod'efﬁ'é i ploca s instrumentima nije posebno
- }no ipak uz osnovnepodatke sadrzii , .~
éme gonvakon je sasvim preclzalr

okr/mln sugerira da agregat voli
kada ga drzite u visokim rezimima
vrtnje, no iako tada WR doista daje
najbolje od sebe, za odrzavanje

koja pomalo izlaze iz okvira ove
klase, trebali bi zadovoljiti potrebe
Sesnaestogodisnjaka, kojima je
ovaj motocikl namijenjen, no isto

| nekog normalnog tempa voznje
nije potrebno rucicu gasa drzati
maksimalno otvorenom, niti se
morate bojati da cete dobiti zulje
: .‘ ve od igranja s polugom mjenjaca.
el Naime, ¢ak i kada lijeno otezete s
mIJenJanJem brzina, WR 125 je pri- |
| mJetno elastlchl od svoje konku-
l 4 rencije, a to je posebno izrazeno u
prva Cetiri stupnja prijenosa, kada ¢ mJena koja - iako donekle kompen-
s :h se odredena zZivahnost moZe osje- | . zirana neznatno vecim promjerom
I . ' titi ak i u voznji u dvoje. | 1 strainjeg kotaca - kao nezeljeni
Enusprodukt nuzno donosi i sma-

tako ne sumnjamo kako ¢e neki

brzinu. Naime, jedan dio te svoje
zivosti WR 125 ima zahvaliti i tome
Sto u odnosu na YZF-R 125, s kojim
dijeli pogonski agregat i mjenjac,
ima bitno krace proracunat zavrsni
' prijenos. Cak 5 zubaca vige na stra-
- Znjem lan¢aniku dramati¢na je pro-

{ Moje desno stopalo
Realno gledajuci, ukupne perfor-
manse. i narouto agllna ubrzanJa

njenje maksimalne brzine.
lako se,dakle,tonekima od budu-
%, ¢ihvlasnika nece pretjerano svidje-

od njih pozeljeti vecu maksimalnu =

- 'I’?rgoﬂ?k' "Eg?!ga’t'u
. |znenaﬁilrc%lasflcan

“priza odlichaibfzanjaza’
# “fu klasu, a uz to je 1 Vilds=

= ugladlen u svorm ra'ﬂll'l."

: ti,_roditelji cel puno-mirnije spavati

znajuci da njihov junior u normal-
nim okolnostima i blago nagnut
nad upravlja¢ ne moze dostici
puno viSe od okruglih 100 km/h,
Sto je vrijednost koju premasuju i
neki tehnicki bitno manje napredni
motocikli te zapremine. DodusSe, uz
dosta ustrajnostii malu pomoc bla-
ge nizbrdice uspjeli smo prebaciti i
oznaku od 110 km/h, no zato nam
je kod voznje protiv malo jaceg vje-
tra maksimalna brzina povremeno
jedva prelazila 90 km/h.

lako nije pretjerano impresiv-
na, takva je maksimalna brzina
taman dostatna kako za sigurnu
voZnju otvorenom cestom, takoiza
voznju brzim gradskim avenijama,
na kojima necete bez borbe pastiu

"ﬂounn’endﬂ)gfr ajusvoj.
ﬁﬁi trd ,.10 zatd's'e'
M| |1c'-1ako doura

ey

kandZe vozaca automobila. Sjedalo
postavljeno na poprilicnih 930 mm
moglo bi onima s kracim ekstremi-
tetima stvarati odredene probleme
kod stajanja na semaforu, no zato
ovjes dugog hoda (240 mm sprije-
dai230 mm straga) &ini WR izuzet-
no pogodnim za obrac¢unavanje s
grbavim gradskim prometnicama,
dok istovremeno spretan poloZaj
vozaca i izuzetna okretnost pravo-
kutne prolaske kroz raskrsca cine
dje¢jom igrom.

Nama se WR 125 R ipak ponajvi-
Se dopao na nesto sporijim izvan-
gradskim dionicama s gusto nacic-
kanim i vezanim oS$trim zavojima,
gdje je iz jednog u drugi nagib pre-
bacivao lakoc¢om kakvu i ocekujete
od motocikla koji napunjen svim
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tekuc¢inama br0J| 133 kg. Pritom je
ovjes iznenadujuce tvrdo podesen,
tako da i kod brZze voZnje s dubokim
nagibima nema nikakvog uvijanja ili
uznemiravanja motocikla, jedino se
na izlascima iz zavoja moze primije-
titi blago Sirenje putanje. Medutim, i
taje pojava bila bitno manje izrazena
nego $to bi se to moglo ocekivati od
jednog enduro motocikla opremlje-
nog tankom prednjom gumom i kota-
¢em promjera ¢ak 21 cola.

Sve u svemu, za upravljacem WR-
a 125 smo se na ime njegove opce
agilnosti mogli zabavljati i na brd-
skoj cestici, s time da mu je tamo
tamo zbog konfiguracije terena
povremeno znalo ponestajati zraka,
Stoje onda od nas traZilo da se nesto
ceSce igramo s polugom mjenjaca.
lako nije nesto posebno mekan, mje-
njac je pritom bio dovoljno brz i pre-
cizan, a izvjesnu grubost u njegovu
radu moZete osjetiti tek kada poku-
Savate mijenjati stupnjeve prijenosa
bez koriStenja poluge spojke.

Osim tog detalja, WR 125 R ostav-
lja dojam vrlo ugladenog i doradenog
motocikla kojem je zapravo tesko
pronaci karakternu manu. lako bi
visi vozaci mogli pozeljeti da je inace
dovoljno Sirok upravlja¢ nesto vise
izbacen prema naprijed, ergonomi-
ja je dobro pogodena, a to posebno
vrijedi za dobro postavljene oslonce
zanoge izvedene u nazubljenoj hard-
enduro izvedbi.

Pritom se na desnom stopalu
mogu jasno osjetiti visokofrekven-
tne, ali ne i pretjerano izrazene
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vibracije, no jedini istinski izvor neu-
dobnosti na ovom motociklu je nje-
govo sjedalo. Ono svojom dugackom
i uskom izvedbom bitno olak3ava
premjeStanje tijela, no istovremeno
je ivrlo tvrdo postavljeno, Sto znaci
da na otvorenoj cesti ve¢ nakon dva-
desetak kilometara pocinje lagano
Zivcirati straznjicu.

Uz sjedalo, odredeni dojam pretje-
rane tvrdoce ostavlja i poluga pred-
nje kocnice, koja trazi doista muski
stisak zelite li da nazubljeni prednji
disk promjera 240 mm dade sve od
sebe. Cak i kod snaznijih koenja
prednja vilica ne propada iznena-
da, vec¢ postupno, a svakako treba
pohvaliti i takoder nazubljeni stra-
znji disk koji se lako dozira i pritom
ne sluzi samo kao ukras, ve¢ doista
skracuje zaustavni put. S obzirom
na krajnje performanse i pripadnost
enduro obitelji, na ukupnu silu koce-
nja ne mozemo imati neke zamjerke,
iako uop¢e ne sumnjamo da bi nesto
agresivniji vozaci viSe zadovoljstva
mogli pronaci za upravljacem 2 tisu-
¢e kuna skuplje supermoto verzije.

Praktican u gradu,
zabavan na terenu

Naime, kako je to kod Yamahe
posljednjih godina postalo uobica-
jeno, uz testiranu enduro verziju
s oznakom R postoji i supermoto
izvedba nazvana WR 125 X. Ta su
dva brata blizanca najnoviji izdanci
poznate Yamahine terenske obitelji
koja svu svoju svjetsku slavu duguje
ekstremnim hard-enduro motoci-

WRILZS e bitiogeRstremmijes:
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Yamaha WR.125 R

klima WR 250 F i 450 F. ProSle su
godine na trziste stigli WR 250 R i
X kao nesto umjerenije i kultivira-
nije izvedenice modela WR 250 F,
- a sada je tim istim putem krenu-
la i serija WR 125. Osim po jasno
. vidljivom logotipu, ovaj moderno i
agresivno obikovan motocikl svoju
pripadnost WR obitelji naglaSava
i dizajnom, odnosno kombinira-
njem prednjeg svjetla preuzetog s
modela F sizuzetno tankim repomi
slozenim oblikom straznjeg svjetla
kojeg susrecemo kod modela 250
RiX.
Medutim, da bi i u praksi oprav-
/| dao ono Sto se ocekuje od motoci-
kla tako slavnog imena, WR 125 R
mora biti sposoban pruziti odrede-
nazadovoljstva i u terenskojvoznji.
Dodu$e, s montiranim se (puno
vise cestovnim nego-tlerenskim]

gumama nije preporucljivo upustiti
u savladavanje tezeg terena, no za
nekije umjerenijienduro ovaj moto-

cikl sasvim primjeren. Pritom treba §

napomenuti kako elasti¢ni agregat
omogucuje nesto lakSe savladava-
nje strmih uspona nego $to je to
slu¢aj kod nekih drugih cetvero-
taktnih 125-ica, dok istovremeno
solidno izveden ovjes dugog hoda
bitno olakSava jurnjavu grbavim
terenom, pa cak i izvodenje manje
ambicioznih skokova bez ikakvih
udaraca.
Sveusvemu,WR125Rmozdanije
“hard®, ali definitivno nije ni “soft”
enduro, sto znaci da ¢e pocetniku
pruziti i viSe nego ugodne trenutke
u off-road voznji, ali i da isto tako
ima potencijala pruZiti kvalitetnu
zabavu i nesto iskusnijim vozaci-
ma, jasno, pod uvjetom da uzmu

obzir se ovdje radi o motociklu s
15 KS. Ipak, prije svakog ozbiljni-

" jeg silaska s asfalta preporucamo

skidanje retrovizora, budu¢i su
oni prenisko postavljeni i stoga ce
neminovno udarati u ruke vozaca
prilikom voznje u stojec¢em poloZa-
ju. Pritom, kada se dobro namjeste,
pruzaju dobar pregled situacije i do
njih ne dolaze vibracije koje bi muti-
le sliku, no vjerujemo da bi jednako
kvalitetno obavljali svoj posao i da
su postavljeni barem nekoliko cen-
timetara vise.

No, takvi su retrovizori samo
jedan detalj koji potvrduje da je ovaj
motocikl, iako papreniji od vecine
svojih konkurenata, ipak najpitomi-
ji, ili ako hocete, najmanje divlji WR
dosada. 0 takvom manje ekstre-

mnom pristupu konstruiranju ovog

motocikla svjedoci i mokra tezina

4

od 133 kg, koja na prvi pogled uop-
¢e nije pretjerana, no istovremeno
je samo 1 kg manja od modela 250
R, odnosno nepunih 10 kg

veca od 450 F. Kad

mu vec brojimo v o ¢ .
krvna zrnca, /'_ ||'|ll

spomeni-

o™ | toh A

da se ne

PIRO | ZR4OE Sl i
u Japanu kao svi
ostali pripadnici A2
WR obitelji, ve¢ u
Francuskoj, zajed-
no sa serijom XT.
Europska je putov-
nica omogucila formira-
nje bitno kon-kuren-
tije cijene

8

|zmjerena prosjecna potrosnja
ovog motociklaiznosila je
okruglih 3 litara.na-100 km;

§ sto:znati.da se-s-punim

[ . o

. Vo moderandizajn}

. atraktivitiity en s dor ril
B bl .'-‘;JI fﬂ:JW} L spremnikom goriva moze
AR SRR St o vl PTG 23 LT Wrovaliti vise od 250 Jm
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je to slucaj kod njegove snaznije
brace, no dopustamo pritom da se
nepunih 31 tisuéu kuna bas i ne
moZe smatrati senzacionalnom
ponudom za motocikl te zapremi-
ne. S druge strane, cinjenica da se
WR 125 R svojom cijenom nasao na
otprilike pola puta izmedu voznim
osobinama manje uzbudljivog
Yamahinog modela XT-a 125 R i
dvotaktne Aprilije RX 125 ukazuje
na to daje novcana protuvrijednost
za uzitke koja pruza voznja ovog
motocikla dovoljno poSteno odmje-
rena. Kona¢no, na nasem trzistu
postoji ¢itav niz jeftinijih enduro
125-ica, no ako trazite cetvero-
taktni model kojeg uz najmoder-
niji dizajn i isto takvu koristenu
tehnologiju krasi i odlican pogon-
ski agregat, kvalitetna moguénost
koristenja na svim podlogama,
~_ sveopca ugladenostidobra
™. zavrdnaobrada,ondaste
."'\ u nedostatku izravne

~ +. konkurencije jedno-
{1) stavno osudeni na

eF
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Svaki detalj 3§ TEHNICKI PODACI k

Je pa_ZJ]!VO Motor: jedan cilindar, cetverotaktni

promiSljen Promjer x hod: 52 x 58,6 mm

Obujam: 124,7 ccm

Odnos kompresije: 11,2:1

Razvod: jedna bregasta osovina i 4
ventila po cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje
goriva \

Spojka: s viSestrukim diskovima u r
uljnoj kupci

Mjenjaé¢: 6 brzina

Okvir: celicni

Ovjes: naprijed klasicna vilica
promjera 41 mm, hod 240
mm, straga osciliraju¢a Vvilica
S monoamortizerom, podesivo
predopterecenje, hod 230 mm

Gume: prednja 80/90-21, straznja
110/80-18

| Koénice: naprijed disk promjera 240
mm i koCiona klijeSta s 2 klipic¢a,
straga disk promjera 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.180, Sirina 835, visina 1.220
mm, osovinski razmak 1.430,
predtrag 107 mm, visina sjedala
930, minimalna udaljenost od tla
265, tezina sa svim teku¢inama LS
133 kg

Deklarirano: snaga - 15 KS (11
kW) pri 9.000 okr/min, max. okr.
moment - 1,24 kgm (12 Nm) b
pri 8.000 okr/min, maksimalna
brzina 100 km/h

Spremnik goriva: 8,5 |

4

pogonski agregat, okretnost i

POGLED NA i § | Maks. snaga | Maks. okr. | | Hodovijesa | Koénice | Visi lakoc¢a upravljanja, stabilnost,
: : Zapremina: (KS-okr/ | mom.(Nm ' TeZina : (sprijeda/ : (sprijeda/ ' ijena potrognja i autonomija’
— ~ KONKURENCUU | Tip agregata / hladenje | (ccm) | min) | -okr/min) | (kg) |stragaumm) | straga u mm) | (kn) Pl
- ' " : : ugladenost, dizajn
Apriia RX125 | il 2T, / tek. | 1248 | 15 | 16-9.750 | 116% : 260/270 | 260/220 | | 10 |34.870
Derbi Senda 125R 1 c-il., 4T, DOHC 4V / tek. 124,2 15-9.250 n.d. 120*** 245 / 230 260 / 220 : 8 - maksimalna brzina, tvrdo
Yamaha WR 125 1 c“." 4T, SOHC 4V / tek. 124,7 15 -9.000 12,2 - 8.000 133 240 / 230 240 / 220 930 8,5 30.950 sjedalo, smjeétaj retrovizora
Yamaha XT 125 R : 1cil., 4T, SOHC 2V /zr. i 123,7 : 10-8.250 : 10-5.500 ; 120** : 170 /190 : 245/220 : 80 : 9 :27.500
——— — i

*Suha tezi a svi inama
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