SO zamje

E- Kawasaki ZX-6R —!

[ j

ajnovija Ninja )za 2009. godinu
agdstavljena je tamo gdje je nastala, u Zemlj
1ZECeg sunca, na stazi Autopoi% koja je u
0 postotnom vlasnistvu Kawasakija. Krcat

inickim poslasticama, novi ZX-6R je bacio 2
Ikavicu konkurentima. 1z temeljgje nov, kako /
zajfiom, tako i tehnicki, a nas je
0dusevio na pisti.
Sve onoisto.

.

pros|ofiimor

izmijenjeno.
Tesko mu je
naci ikakvu manu

PISE: ZELJKO PUSCENIK

Kyushu je naj-

juzniji od cetri

velika japanska

otoka kojeg u ovo

doba godine ¢esto poha-

raju tajfuni. Jedan takav, zelene
boje, razorio je prosli tjedan Kawasakijevu stazu
Autopolis na spomenutom otoku, a mi smo jedini
iz Hrvatske nazo¢ili tome i uhvatili vraga za rogove.
Iako tajfuni u ovim krajevima biljeze udare od 180
kilometara na sat, ovaj posljednji, zvani Ninja, juri
preko 260 km/h i rusi sve pred sobom.

Otkako je otkriven u Kélnu proslog mjeseca,
podigao je mnogo prasine. Najjace je udarila vijest
o njegovoj maksimalnoj snazi od 134 KS i podatku
da je ¢ak 10 kilograma laksi od svih dosadasnjih
razornih Ninja. No stru¢njake za tajfune najvise je
zaintegrirala najnovija Showina prednja vilica sa
dvostruko ve¢im promjerom unutrasnjeg klipa od
dosadasnjih, istu kakvu za 2009. godinu koristi i
Suzukijev GSX-R 1000. Mnogo je tu jo$ novosti
koje otkrivaju zasto je najnovija Ninja toliko ubr-
zala ovom najnovijom verzijom.

Crno zeleni dizajn sa ZX-10R

Mala Ninja ni¢ime ne skriva da je uzor nasla u
svom ve¢em bratu; ZX10R. Tako od njega preu-
zima kompletni dizajn. Ba$ kao i na ve¢em bratu
svi aluminijski djelovi osim plasti¢nih oplata obo-
jeni su u crnu boju, $to mu daje jedinstven izgled.
Kawasaki i s najnovijim modelom ZX6R ni po
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Testnaflota namjenjena T '
|

. novinarima iz cijelog &

" svijeta seryirana na .
pisti Au opolis u Zénflji - o i — .::..-. ¥
izlazeceg sunca. 3 g -\_#1 B .

Nas novinar mogao je birati izmedu Kung-
fua i Harakirija. Odabrao je ono prvo
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Kawasaki ZX-6R

Vjetrobran je vrlo

flizak, pasevrlo
tesko sakriti'od vjetra

¢emu ne slijedi dizajn koji su zacrtali konkurenti,
ved njeguje svoj poseban smisao za racing DNA.
Nakon dizajnerskog izleta s proslim modelom
i ispusnih topova postavljenih ispod sjedala, za
2009. ih ponovo vraaju na njihovo standardno
mjesto, a nov dizajn - kojeg radi sve strozih eko
normi uvjetuje velic¢ina ispuha - pokazuje da
je doslo neko novo vrijeme u dizaj-
nu ispusnih sustava. Straznja
vilica je «banana» tipa,
kako bi se ostavi-

’-

Svi vidljivi dijelovi
napravljeni su u
crnoj boji, pa cak i
straznji zupéanik

MOTO PULS
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lo mjesta za ispusnu cijev. Taj bo¢ni ispusni sustav -
nizi nego onaj dosadasnji, ispod sjedala - pridonosi
snizenju tezista.

Instrumenti imaju izraZen stupanj prijenosa
u kojem se nalazite, isto kao $to je imao i stari
model, dok su dizajnom obrtomjera vrlo sli¢ni
onima na ZX-10R. Dakle, s bijelom
pozadinom i izrazenim zelenim
radnim podruc¢jem agregata.
Kraj njega se nalazi veliki
digitalni displej s

Y

Lisipngend] Tueiju

ity yulruel
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nfuny, 4 saulrds
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prijenosa

Amortizer upravljaca
renomirane marke Ohlins
nudi se ujserijskoj opremi,
bas kao'iinamodelu ZX10R

DU AZIIETOTHZErKA0Y
najprosiontmotiEluisan i

FESUlacl I rauliokes
wl‘ 1 Mjﬂ'!' Se |j I]Z‘J

mno$tvom podataka, od kojih moramo spomenuti
i Stopericu.

S prednje strane, trokutasti otvor usisa zraka
smjesten izmedu svjetala sada je znatno vedi i dje-
luje kao da je izravno prenesen s jadega modela.
Rep motocikla je doslovno precrtan s 'desetke’ s
umetnutim malim spojlerima.

Kraéi, ostriji i laksi

Osim velike vijesti o smanjenju teZine,
Kawasakijevi tehnicari su se usredoto¢ili i na cen-
tralizaciju mase, kako bi svladavanje zavoja bilo jos
lakse. Iako je strukeura okvira u osnovi ostala ista,
pojacani su prednji prihvati, koji ukru¢uju agregat i
straznji prihvati, koji povezuju glavne bo¢ne alumi-
nijske grede. Cilindri agregata su sada postavljeni
pod strmijim kutom, $to znaci da
je teziste agregata sada 16 mm
vise, omogudavajuéi tako
lakse ulaske u zavoje. A
to je upravo suprotno
onome $to su se tru-
dili do sada: zakositi
cilindre ¢im viSe pre-
ma dolje, objasnja-
vajuéi to potrebom
kako ispusne cijevi
ne bi bile preostro savi-
nute odmah iza samih
ispu$nih ventila.
Kut vilice smanjen je s

dosadasnjih 25° na24°, aipred-

i -
T :..rn...
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S bocne strane jedino
srednji dio oplata daje
naslutiti da se radi o manje
kapacitetnom modelu.

w ViSe nego ocita

trag je sa 110 mm smanjen na 103 mm. Dodajmo
tome i meduosovinski razmak, koji je takoder sma-
njen za pet milimetara i sada iznosi 1400 mm. Ve¢
iz tih nekih osnovnih parametara mozemo naslutiti
kako je nova 'Sestica’ po agilnosti mali vrag u odno-
su na dosadas$nji model. No, da
te «krace» i «oStrije» kote
ciklistike ne bi previse
narusavale stabil-
nost motocikla,
novaKawasakijeva
"$estica’ opremlje-
na je podesivim amorti-
zerom upravljaca s dvo-
strukim cijevima reno-
mirane marke Obhlins,
$to je jo§ jedno rjesenje
preuzeto s modela, poga-
date, ZX-10R.
Straznji amortizer ima
moguénost podesa-
vanja za dvostruku
regulaciju brzine
kompresije, brze i
spore udare kompresije, pa
| dopusta filigranki precizno
podesavanje i za naizbirljivije
vozace i vikend-trkace.

Iako je okvir gotovo identi¢an
starom, promjene je dozivio dio
koji ga spaja s straznjom vilicom.
Ui strazniji dio okvira, koji drzi

sjedalo, omogudio je nizim voza¢ima laksi oslonac
o tlo, jer je i samo sjedalo uze. Osim toga, sjedalo
je i oko 5 mm niZe nego do sada. Novo sjedalo
je i krade, pa se sada prilikom ubrzavanja mozete
osloniti na rep.

Veca snaga na srednjim okretajima
Znatno vedi napredak, osim na geometriji novog
Ninje, postignut je na samom agregatu. InZenjeri
iz Akashija su se ovaj puta potrudili razviti iskori-
stiviji pogonski agregat u svim rezimima rada. Iako

Laksi cak 10 kilograma

Veliki doprinos performansama zasigurno daje smanjenje
ukupne mase novog Ninje za cijelih 10 kilograma. Voda
projekta, Yoshuha Okabe, kaze da su njihovi tehnicari ulozili
velike napore kako bi izbacili svaki dodatni gram. Dobar dio
uStede na ukupnoj tezini postignut je olakSanjem nekih dije-
lova samoga agregata. Tako su, primjerice, bregaste osovine
izradene od SCM materijala i olakSane za punih 400 grama,
dok se na magnezijskim poklopcima motora ustedjelo 610 gra-
ma. Za natjecateljsku primjenu poklopci motora nude i dodatnu
mogucnost ustede tezine, buduci da se njihove unutarnje oblo-

Straznji dio okvira

napravljen je iz dva dijela, il
kako bi se za potrebe b

utrka suvisan dio
lako mogao
odstraniti

&

o,

-

Na poklopcu motorq-se's"ﬂnutraénje
strane nalazi prigusnica buke, koja se
moZe skinuti, ¢ime se'Stedi 350 grama

ge - kojima je namjena

smanjenje buke - tako-

der mogu odstraniti,

smanjujuci tako ukupnu

tezinu motocikla za

dodatnih 340 grama. Daljnje ustede postignute su na mjenjac-
koj kutiji, koja je uza, pa Stedi daljnjin 170 g. Injektori na vrhu
takoder su dozivjeli redizajn, Stedeci daljnjih 80 grama. Sada
je smanjen broj 02 senzora sa 2 na 1. Uljna pumpa i elek-
tropokretac¢ Stede daljnjih 70 grama. Nove cijevi i spremnik
rashladne tekucine Stede joS 150 g. Straznji okvir napravljen
je iz dva dijela, od aluminija tehnologijom, "die-cast" a straznji
drzac tablice isti je kao na modelu ZX-10R, te Stedi jos 150 g. U
Kawasakiju nisu objavili 'suhu' tezinu novoga modela, no masa
sa svim teku¢inama bi trebala biti 191 kg. B

s Slicnost swelikimbratomrje=

MOTO PULS
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- Kawasaki ZX-6R Vi ("-.{\

Spremnik goriva daje odlican o w '
oslonac, a nova prednja vilica !
sigurnost prednjem kraju

\_#Najpresjekuisisavide se nove usisne:
plastikejsinovimdvostrukimusmjerivacima
. e na ulazu. Po rijecima tehnicara na pisti

Pl S, o Fi s Upravo st oni Zasiizi Za MajVece povecanje

Izmijenjen je profil klipa i njegova
zavrSna obrada;,a nove su i karike

MOTO PULS



epsa ma,nioye usismkena___ -
~ sredini oplata i pokativace e
smjera i opla'famas & _ﬁ oS

krajnja snaga ovog modela nikada nije bila upitna,
ona je na ovom nasljedniku jo$ veca i sada izno-
si 128 KS (prije 125 KS) pri 14.000 okr/min bez
prisilnog upuhivanja zraka, a s Ram-Airom je ona
porasla na 134 KS, $to novog Ninju stavlja rame
uz rame s Yamahom R6. Vrijednost maksimalnog
okretnog momenta ostala je manje-vise ista s 66,7
Nm pri 11.800 okr/min, no znatan je napredak
postignut na poveéanju okretnog momenta u
srednjim okretajima, $to ¢e novom Ninji omogu-
dit bolja ubrzanja i vrlo linearan i izravan odaziv
na ruéicu gasa. Promjene na agregatu ukljucuju
poboljsanja na ubrizgavanju goriva, kanalima cilin-
dara i paljenju.

Osim toga, novi usisi zraka sada su dvostruko
duzi, dok su u odnosu na dosadasnji model kli-

: povima izmijenjeni profil i

zavr$na obrada. Nove
karike dizajnirane su

s ciljem smanje-

nja meha-

ni¢kih gubi-

taka snage, ba$ kao i
vodilice lanca brega-

ste osovine. Sve to u

kombinaciji s novim

kolektorom ispuha
doprinosi poboljsanju
performansi u niskim
i srednjim okretaji-
ma, uz blagi porast
krajnje vrijednosti
snage.

Kako je po nasem mje-
renju na usporednom testu
od proslog modela jaca bila
jedino Yamaha, tako ¢e i

sljede¢e godine Kawasaki
biti itekako konkurentan po
pitanju snage. Mali nedostatak
modela 2008. - nesigurnost na

L i -
I - - T o . :
| i o
_h._--. —_— . I- ,‘ .

llegCodstet \ <
va japanska pista vrlo je zabavna i po svojim velikim usponima i nizbrdicama predstavlja rijetkost
medu pistama, a podsjeca nas na pistu Barber u Americi ili Phillip Island u Australiji. Visinska
razlika izmedu najviSeg i najnizeg zavoja iznosi 52 m (Phillip Island 57 m, a Grobnik 22 m) §to naj-
bolje pokazuje koliko ona ima strmina. Maksimalni uspon je 7,2% a maksimalna nizbrdica iznosi
Ccak 10%, nakon koje slijedi naglo kocenje. Pista je dugacka 4.674 m (usporedbe radi, Grobnik je
dugacak 4.168 m), Siroka izmedu 12 i 15 m, a najduza ravnica iznosi 902 m. Dakle, prava i vrlo
svestrana pista. Autopolis ima 3 puta po dva zavoja koja se vezu u jedan (tipa Zagrebackog zavoja
na Grobniku), §to je tehnicki zahtjevnije i vrlo interesantno za
voziti. Cak 3 zavoja su toliko ostra da se mora ubaciti u 2. RELEINENERHE TN
brzinu. Izlasku na ciljnu ravninu predhodi izuzetno brz i duga- FUNCKOATIEVETR] S clanovmy -
cak zavoj (tipa onog “Parabolica” u Monzi), Cijem je cijelom EIFIEERZQ(/RE I
duzinom postavljena tribina za gledatelje. Asfalt je vrlo dobar,
a neki od zavoja su valoviti, Sto predstavlja kusnju za ovjes. Tri
vrlo osStra koCenja stavljaju na kusnju kocnice, prednju vilicu i
protukliznu spojku. W

Samo na trlhml zadnjeg zavoja
jedecihmje

Tribina na ciljnoj ravnini za "samo" 10.000
sjedallca Eh, da nam ihj je prebacltl na

BN B IR o T % L
Sl g S T
)
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Kawasaki ZX-

Zavoji
peru lovu

Povijest Kawasakijeve testne staze Autopolis
vrlo je burna i zanimljiva. Autopolis je relativno
mlada japanska staza, otvorena 1990. godine, a
nalazi se na najjuznijem od Cetri velika japanska
otoka, otoku Kyushu. Danas je u stopostotnom
vlasnistvu Kawasakija.

Napravljena je na udaljenosti sat i pol voznje
od prvog veceg mjesta, u brdima na sredini otoka,
na nadmorskoj visini od ¢ak 1.200 m. Kyushu je
vrlo brdovit otok a u njegovom samom srcu nalazi
se Aso (1.592 m), najaktivniji vulkan u Japanu.
Staza je napravljena unutar nacionalnog parka
Kujiyu, a u izradu staze je bio ukljucen arhitekt
Yoshitoshi Sakurai, koji je bio voditelj projekta u
Honda F1 timu tijekom 1960-tih. No, iako je sta-
za od prvog dana zadovoljavala visoke standarde
u pogledu svojih objekata, nikada nije ugostila
utrke Formule 1. Njena udaljenost i nedostatak
smjesStaja u blizini glavni su razlozi zasto ona do
sada nije ugostila ve¢e medunarodne priredbe.
A napravljena je vrlo bogato i luksuzno, sa Cak
30.000 sjedecih mjesta na tribinama, u Sto nisu
uracunate brojne ostakliene zgrade za VIP goste
i mjesta duz piste.

Jedina ve¢a medunarodna utrka odrzana
na stazi Autopolis bila je 1991., kada se odr-
zalo Svjetsko prvenstvo sportskih automobila
"430 km Autopolisa", koje su osvojili Michael
Schumacher i Karl Wendlinger u Mercedes-Benz
C291 Sauber. Staza trenutno drzi utrke D1 Grand
Prix, kao i Super GT te japansko Superbike
prvenstvo.

Zaprepascujuci je podatak da ona vecinom
godine zjapi prazna, a da su zgrade uglavnom
zapustene i prljave. Financijska isplativost staze
je vrlo upitna, a govori se da je napravljena s
cilijem pranja novca japanske mafije. Cijena grad-
nje bila je 500 milijuna dolara, a investitor je bio
kontroverzni bankar Tomonori Tsurumaki, koji je
kasnije upao u financijsku krizu. UloZio je mnogo
novaca na trkace konje i slike poznatih umjetnika
kao Sto su Picasso, Monet, Van Gogh, Chagall,
Renoir i Magritte. Njegova kompanija, Japan Tri-
trust Sakrije, zavrSila je u stecaju 1993. godine.

S obzirom na svoje financijske poteskoce
tijekom povijesti, pista Autopolis je nekoliko
puta promijenila vlasnike. Godine 2005. stazu
Autopolis kupio je Kawasaki za 300 milijuna dola-
ra. Zanimljiv je podatak da je upravo ove godine
srusen jedini hotel izgraden na samoj stazi, i to
zato Sto ga je bilo preskupo odrzavati i Cistiti. B
Autopolis je izgraden "Bogu iza nogu", u brdima,
na nadmorskoj visini od 1.200 m. lako tehnicki
besprijekorna, zbog premalo hotelskih smjestaja nikada
nije ugostila Formulu 1. Zanimljiv je podatak da su na
otoku Kyushu, gdje je staza izgradena, Zivjeli do svoje
smrti Kamato Hongo i Yukichi Chunganji, do sada
najdugovjecnije zabiljezene osobe na svijetu

]

/5!

Velika novost je i potpuno
nova Showina prednja BPF
(Big Piston Fork) vilica, a pre-
vedeno na hrvatski to znaci da
se radi o vilici s velikim klipom.
U usporedbi s konvencionalnim
vilicama kakve smo dosad imali
prilike vidjeti na Kawasakijevim
motociklima, glavna razlika je u
puno vecem promjeru glavnoga

VODILICA
GLAVNI KLIP

CILINDAR

UNUTARNJA
CUEV

DONJI KLIP

*dijelovi oznaceni
narancasto su nepotrebni
kod "Big piston" vilice
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USPOREDBA UNUTRASNJOSTI VILICA

nizim okretajima - sada je rijeSen s ovim izmje-
nama.

Usmjeren prema vozacu

I ergonomija je, ba$ kao i geometrija, izmije-
njena u odnosu na ovogodi$nji model: prije sve-
ga, rucice upravljaca su sada priblizene vozacu, te
dodatno okrenute prema motociklu, $to bi trebalo
omoguditi intuitivniji poloZaj u voznji. Spremnik
goriva sada je zaobljeniji i tanji, pa tako vozacu
omogucava bolji oslonac u zavojima i viSe povrat-
nih informacija, dok je njegova zapremina ostala
17 litara. Nadalje, novo vozacko sjedalo sada je,
kako smo ve¢ spomenuli, uZe i niZe za otprilike 5
milimetara, a nesto je i kra¢e. Kada sjedamo na
novi ZX6R, jednostavno je sve na svome mjestu,
nema se tu puno $ta niti dodati niti oduzeti, a mi
se osjecamo kao da smo ga ve¢ godinama vozili.
Ergonomija je nadasve vrlo intuitivna, omogu-
¢avajudi vozacu da se vrlo lako kre¢e na ledima
ovog tajfuna, olaksavaju¢i munjevit napad zavoja
tijelom.

Munjevit na pisti
Ninja u 2009. ulazi jo§ beskompromisnija,
gotovo u potpunosti orijentirana na voznju trka-

‘\_{;‘_-‘_, . £ B
ukupne tezine_'vilice, buduci da
BFP vilica sadrzi puno manje
unutarnjih elemenata od one
konvencionalne.
Novost je i
vilice. Sada na gornjoj strani
regulirate obje hidraulicke kom-
ponente (povrat i kompresiju),
dok s donje strane regulirate
predopterecenje opruge. B

klipa (837 mm za razliku od
@20 mm). Ovakva koncepcija
omogucava ulju unutar vilice
da djeluje na Cetiri puta vecu
povrsinu, smanjujuci tako pri-
tisak i omogucavajuci uglade-
niji rad prilikom amortiziranja
neravnina te vecu kontrolu i
stabilnost motocikla. Druga
velika prednost je smanjenje

Prednja vilica sada ima
podesavanje kompresije i
povrata s gornje strane. S
donje strane prednje vilice
sada se nalazi podesavanje
na opruzi

VODILICA
GLAVNI KLIP

UNUTARNJA
ClEV

podesavanje |




listima Sirom svijeta, dok cestovna upotreba sve
viSe pada u drugi plan. Smanjenje teZine, centra-
lizacija masa i promjena kota ciklistike rezultiralo
je laksim upravljanjem. Jednostavno, novi ZX6R
ne umara niti nakon cjelodnevnog jurcanja natje-
cateljskom pistom. To vise nije onaj veliki i teski
Kawasaki na kakvog smo navikli — danas se nova
Ninja vozi kao bicikl. Motocikl daje vrlo puno
povratnih informacija vozacu, zahvaljujuéi koji-
ma je motocikl precizan u zavoju, kako na ulasku,
tako i na izlasku.

Osobito nam se svidio novi prednji kraj, kako
na kodenju, tako i pri prolasku preko valovitih
neravnina u nekim zavojima. Mnogo smo razmi-
§ljali o novoj prednoj vilici dok smo kruzili zavo-
jima i uvidjeli kako najvecu korist od nje dobiva-
mo upravo na kocenju. Iako je prednje ogibljenje
relativno mekano podeseno za cestovnu upotre-

zvakaca

Naéi Kawasakiji bili su opremljeni

najnovijim gumama Bridgestone
BTOO3 Type 4. Type 4 je najmekSa
mjesSavina ove gume i koristi se za
glatke staze i za neduzinske utrke.
Sru¢njaci Bridgestonea mijenjali su
nam ih svaka 3 sessiona i to s punim
pravom, jer je tada vec bila pri kraju.
Dakle, ova trkaca guma izdrzi svega
110 km ali drzi kao zZvakaca guma
u kosi. Ne mozemo niti pretpostaviti

| Koliko bi izdrzala na nadem abraziv-

nom Grobniku. No, pole position je
vas! H

Okvir je ojacan u dijelovima
spoja s agregatom (oznaceno
narancastom bojom) i u
straznjoj poveznici medu
gredama (zeleno)

Ihog malih gabarita vrlo je lako
skakati po novoj Ninji, pa se
Sikane mogu vrlo brzo proci, a
strelovit je i ulazak u zavoj

MOTO PULS
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Kawasaki ZX-6R

Oba prednja svjetla

rade samo kada je
ukljuceno dugo svjetlo

Straznji'KrajisTbo
isti kao na ZX10R t[o
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Najveci tankeri
specijalnost su
Kawasakija

awasaki Heavy Industries

Ltd je medunarodna korpo-
racija sa sjedistem u Japanu.
Ima sjediSte u Kobeu i Tokiju, a
motocikle proizvode u Akashiju.
Tvrtka se zove po svom oshivacu
- Shozo Kawasaki - i nema nika-
kve veze s istoimenim gradom

Kawasaki.

Osim motocikala i ¢etverocika-

la ostale Kawasakijeve podruzni-

! ce proizvode brodove, industrij-
ska postrojenja, traktore, vlakove, svemirsku opremu i vojne

zrakoplove.

Mi smo posijetili dvije tvornice u centru Kobea, brodogradnju
i proizvodnju ultrabrzih vlakova i tramvaja. Naravno, u brodo-

Malo kome je poznato da
Kawasaki radi i bagere - =

gradiliStu nam je paznju privukao 12-cilindri¢ni dvotaktni dizel
agregat sa klipovima promjera metar, u Ciji blok éovjek ulazi

na brzina moze biti do 285 km/h. Svi se oni proizvode ru¢no i

u malim serijama.

bu, nova Ninja se ne propinje na prednji kota¢,
pa stoga niti ne destabilizira i olaksava straznji dio.
U kombinaciji sa odli¢nom protukliznom spojkom
straznji kraj je uvijek prikovan za asfalt.

Zanimljiva su tri ostra zavoja na pisti Autopolis,
na koja dolazimo sa poduzih ravnica, posebice kada
iz Seste prebacujemo u drugu brzinu na ciljnoj rav-
nini, ili iz éetvrte u drugu na preostale dvije, a da
straznji kota¢ niti jednom ne zacvili ili ne posko-
¢i. To vam daje sigurnost da u nize
brzine mozete ubaciti i prije vremena,
kako biste si ostavili vi$e vremena za
pripremu za ulazak u zavoj.

U samom zavoju Ninja se ne razli-
kuje od stare, dok na izlasku ima
mnogo viSe potiska u leda. Uz to,
geometrija mu dopusta mnogo lakse
zatvaranje zavoja na izlascima, tako da

rallstaripmlzvod_l KVIII,,"_H_'[m moze
 razyiti maksimalnujorzingjod ak 285 km/H

kod ranijeg otvaranja gasa nema negativnog osje¢a-
ja Sirenja putanje. Upravo to i jest prednost najno-
vijeg modela, jer bitka se dobiva na ulasku i izlasku
iz zavoja, a ne u samom zavoju ili na pravcima.

No, iako je agregat raden za staze, ovaj model
ima mnogo ja¢i okretni moment u srednjim okre-
tajima motora nego prije i sada vrlo fluidno nabire
okretaje. Cak i kada vam okretaji padnu ispod rad-
nih 8.000 okr/min, novi Ninja jo$ uvijek snazno
vude, neprimjereno ovoj klasi. Irekako su primjetna
poboljsanja na novom modelu i neprestani napori
koje ulazu strué¢njaci iz Akashija.

Pohod na titulu SS600 2009.

Ne bismo se usudili tvrditi kako agregat ZX6R
ima vie vr$ne snage od dosada$nje trostruke
pobjednice nasih usporednih testova u klasi 600
Yamahe R6, ali smo sigurni da je ima viSe na sred-
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TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni i

pretexlinaistaz
Obracunalismo!

Se kastije;kaKo]
dolikujestradici

Promjer x hod: 67 x 42,5 mm ;":
Obujam: 599 ccm
Odnos kompresije: 13,3:1 | —
| Razvod: 2 bregaste osovine i 4 ventila po cilindru ‘_‘
* | Hladenje: tekuc¢inom | e

| Paljenje: elektronsko
~ | Napajanje: elektronsko ubrizgavanje Keihin s
leptirastim tijelima promjera 38 mm

STt
. 2&’-:—’“5:’ l-‘-l*m ' Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj kupci
Lefinickay S immogin | Mjenjaé: 6 brzina

p= Sl s Okvir: aluminijski

- povezanim zavojima.| S
astaltarz gl -

Al
] _E].Hl?ﬁ?} ﬁiﬂ ey Ovjes: preokrenuta vilica s cijevima promjera 41
" ‘Jl_-gu"ﬂl o P . . . - mm, hoda 120 mm; straga osciliraju¢a vilica s
Sy s o E it - e . monoamortizerom, hod 134 mm
[ | njim i nizim okretajuma. No, tu ¢emo tvrdnju | u zavoj i mnogo je ugodniji za voziti. Ovjes je | |Gume: prednja 120/70ZR17M/C (58W), straznja
- provjeriti ve¢ u veljaéi na tradicionalnom upored- | ¢ak meksi nego na proslom modelu i doprinosi 180/55ZR17M/C (T3W) .
~  nom testu klase 600, koji ¢emo organizirati na || osjecaju lakoce u voinji. Kocnice: naprijed (plivajuci) disk promjera 300
I domacem terenu, na grobnickoj pisti. Yamaha, Kawasakijeva 'Sestica’ u ove godine vrlo rano mm I kocione celjusti Nissin sa 4 Kiipica, 4
[ SuzukiiHonda nam dolaze tehni¢ki neizmienje- | | dolazi u prodaju - veé u sije¢nju, a nudit ée se u plocice, straga disk od 220mm | Celjust Tokico -
s e o . =y ° [PTRSIORILDL - SYEEuty : ! © | Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.090, §irina
L -i.?.:-" ne, pa nas zanima koliko je nova Ninja napredo- | tri raspolozive boje: tradicionalnoj zelenoj, plavoj | 705, visina sjedala 815, osovinski razmak
[ valau oc¢ima svih nasih testnih vozaca. i crnoj. Pozeljeli smo je vidjeti i u bijelom odije- 1.400, te.ina 191 kg sa tekucinama
i *.-- {_L* Kao da su nas tehnicari iz Akashija poslusali | lu, u kakvom ¢e to biti ZX10R sljedece godine, | [Deklarirano: max. snaga - 128 ks (94,1 kW) .
I | kada smo na posljednjem usporednom testu klase | ali ne$to mora ostati i za osvjezenje 2010. Cijenu - 14.000 okr/min, max snaga sa upuhivanjem W,
> zraka -134 KS (98,5 kW), max. okr. moment -

600 napisali da Kawasakijevom modelu nedostaje | uvoznik nije jo§ odredio, ali se govori o neznat- 6.8 kem (66,7 Nm) pri 1,800 okr/min

- amortizer upravljaca, de}je slab u nisklim olfret?ji- nom Bos.kupljnenju, kao i svake godine, zbog Spremnik goriva: 17 1.
1 ma i da ima pretvrd ovjes. Upravo su to tri tocke | godi$nje inflacije. — - —
- nakojima je nova Ninja najviSe napredovala. . Jos$ jedna novost koju je Kawasaki obznanio kocnice, amortizer upravljaca, snaga,

| moment, ovjes, polozaj tijela, cijena,

novinarima prilikom prezentacije u Japanu: | protuklizna spojka, ciklistika

| Kawasaki od sljede¢e godine s jednim tvornickim
timom ulazi direktno u klasu 600 Supersport
svjetskog prvenstva. Nazdravimo u to ime!

Nevijerojatno je koliko jedan stupanj okomi-
ce prednje vilice, kra¢i meduosovinski razmak
za 5 mm i 10 kilograma manjka znace u praksi!
Novi ZX6R definitivno se mnogo brze obrusava

Ll zastita od vjetra, izbor boja

br. 93/11.-12./2008. 37





