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Hyosung GT 650

ovijest Hyosunga nije po-
sebno bogata ni uzbudljiva.
Legenda kaze da su svijet
ugledali 1978. godine kao
licen¢ni proizvodaci Suzukijevih
motocikala. Da imaju veée ambicije
od lokalnog proizvodaca jeftinih pro-
metala svijetu su pokusali pokazati
deset godina kasnije, kada su bili
sluzbeni motocikl Olimpijskih igara
u Seulu, no pripadnici bijele rase vje-
rojatno nikad ne bi ¢uli za tog korej-
skog proizvodada da 1996. godine
nisu otvorili svoj istrazivacki centar
u japanskom gradu Hamamatsu.
Sasvim slucajno to je rodno mjesto
Suzukija, a jo§ je veca slucajnost da je
kao jedan od plodova rada tog istra-
zivackog centra kasnije predstavljen
dvocilindri¢ni naked motocikl koji
svojom koncepcijom presnazno pod-
sjeca na prvu seriju Suzukijeva mode-
la SV 650. Tesko je dokuciti da li se
tu radilo o nekoj vrsti dogovorene
suradnje ili pak o ¢istoj industrijskoj
$pijunazi, no sve to danas zapravo i
nije toliko vazno.
Prisjetimo se, sim je SV 650

yundailna

bio predstavljen u vremena kada
su Japanci odludili pljunuti u svoj
etverocilindri¢ni tanjur, te su kup-
cima ponudili silnu svitu razlic¢itih
dvocilindri¢nih modela. Suzukijeva
perjanica u tom novom V2 valu
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trebao je biti nikad do kraja shvaceni
TL 1000, dok je SV 650 istovremeno
bio namijenjen umjerenijim korisni-
cima u potrazi za laganim i dovoljno
uzbudljivim motociklima srednje
zapremine, koji ¢e ponuditi sli¢an, ali

ipak bitno drugaciji osjecaj voinje

4 V.o, .
od onog na onda$njem Banditu.

Hyosung GT 650, poznat i pod
nazivom Comet, na taj isti SV s kraja
devedesetih ne podsje¢a samo svojim
osnovnim oblikom, ve¢ i izgledom, ali
ne i samom izvedbom okvira, te kon-
cepcijom i zapreminom agregata. No,
uzmete li povedalo ili pomi¢nu mjer-
ku u ruke, ubrzo vam postaje jasno da
Suzukijevi odvjetnici nisu imali pre-
vide konkretnih argumenata za even-
tualno podizanje sudske tuzbe. Veé
drugadije vrijednosti provrta i hoda
nagovjestaju ono §to ostatak motoci-
kla u ¢jelini potvrduje: Hyosung GT
650 nije klon, nego kopija, $to znaci
da je od Suzukija preuzeta samo ideja
i koncept, bez plagiranja detalja.

Takav je pristup na kraju trebao
rezultirati nizom cijenom, ali nuz-
no i drugadijim voznim osobinama,

- ® Nu?na'
» ke

porijekla i prva

dva slova u imenu povezuje
| teznja da kroz proizvodnju

ekonomicnih modela
pokusSaju pronaci svoje

mjesto pod suncem, a onda
se i postupno nametnuti u

svijetu velikih igraca

$to Ce redi da u prakti¢noj primjeni
Hyosung GT 650 ima i koju manu
viSe od japanskog originala. Poput,
primjerice, slaba$nog straznjeg ovje-
sa, Cija nesavrsenost izuzetno lako
ispliva na povriinu, a ako taj detalj
niste primijetili ve¢ prilikom sje-
danja na motocikl, svakako ¢éete ga
postati svjesnim kod prvog odlu¢-
nijeg dodavanja gasa ili iole brzeg
prolaska kroz zavoj.

No, krenimo redom. Smjestaj u
sjedalu ovog nakeda ne donosi nista
novo, a po ukupnoj se ergonomiji GT
650 od svojih modernijih konkurena-
ta razlikuje ponajprije po tome $to je
poloZaj vozacda izveden u retro tonu.
To znaci da se sjedi duboko u motoci-
klu, s relativno nisko pozicioniranim
sjedalom, $to ¢e ovaj ugodan moto-
cikl udiniti zanimljivim i pripadni-
cama njeznijeg spola, koje obi¢no
muku mudée s ¢vrstim oslanjanjem
stopala na tlo prilikom manevriranja
na mjestu. lako bismo pozeljeli da je
malo $iri, jednodijelni je upravlja¢
korektno postavljen i uzrokuje goto-
vo sasvim uspravan polozaj vozaca sa




svim prednostima i nedostacima koje
to donosi.

Jedan od takvih nedostataka je
¢injenica da je najvedi dio vase tjele-
sne tezine «ovjeSen» putem straznjice,
no simo prostrano sjedalo dobro je
podstavljeno i ne uzrokuje ozbiljni-
ji zamor materijala ni nakon duze
voznje. Spomenimo jo$ samo to da su
oslonci za noge otprilike tamo gdje
ih o¢ekujete, pa se mozemo baciti na
analiziranje konkretnih dinamickih
dojmova, koji su potencijalnom kup-

Krenimo od samog pocetka, odno-
sno konstatacije da V2 agregat bez
ikakve zadrske reagira na pritiskanje
tipke elektropokreta¢a. Odnedavno
opremljen elektronskim ubrizgava-
njem goriva, kako bi uspio udovoljiti
ekoloskim normama, korejski agregat
nije sklon razbacivanju decibelima, ali
bez obzira na priguseni ispusni sustav
koji nema sluha, ispusta tonalitet svoj-
stven jednom dvocilindra$u. Ne treba
vam pritom vise od nekoliko stotina
metara voznje kako biste shvatili da
je teku¢inom hladeni dvocilindra$ s
dvije bregaste osovine i ¢etiri ventila
u svakoj glavi vjerojatno najbolji dio
ovog motocikla.

Doduse, u sporoj je gradskoj voznji
malo pretjerano nervozan, no na
testiranom nas je motociklu puno
viSe smetala ¢injenica da se volio
bezrazlozno ugasiti u prvim kilo-
metrima voznje (dakle, u trenucima
kada vi$e nije potpuno hladan, ali jo§
uvijek nije postigao radnu tempera-
turu). Ta se samo povremena, ali ipak
nimalo ugodna, pa ¢ak i potencijalno
opasno pojava manifestirala prilikom
laganog mijenjanja stupnjeva prijeno-
sa na nize. Svaki puta kada bismo u tu
svrhu pritisnuli polugu spojke, dovo-
dili bismo se u realnu opasnost da se
agregat ugasi bez ikakvog upozorenja,
a s obzirom na to da je kada radi na
minimumu ionako neobi¢no tih, u
pocetku tu anomaliju nismo uspije-
vali na vrijeme prepoznati. Shvatili bi
$to se dogada tek kada bi nam zablo-
kirao straznji kotac.

Simulator sportske voznje

S porastom radne temperature, $§to
se obi¢no poklapalo s izlaskom na
gradsku obilaznicu, taj bi problem
netragom nestao, te su tako stvoreni
svi potrebni uvjeti za ispitivanje svega
$to nam ovaj motocikl moze ponudi-
ti. Doduse, ve¢ nam je prvo spustanje
s petlje popra¢eno nemirnim prela-
skom preko neravnine, za koju dosad
nismo ni znali da postoji, dalo naslu-
titi kako e se nase pocetne sumnje u
ovjes ovog motocikla kasnije pokazati
sasvim opravdanima, a tome je u pri-
log i8la i ¢injenica da se kod svakog
zestokog ubrzanja, odnosno nesto
zustrijeg mijenjanja stupnja prijeno-
sa, straznji kraj motocikla malo uzne-
miri i protrese. Kao da je opremljen

posebnim modelom u
danasnjoj produkciji golih
motocikala srednje klase

Ujostrijim zavojima predji kr:
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krutim kardanskim, a ne elasti¢nim
lan¢anim zavr$nim prijenosom.

No, ovjesom ¢emo se pozabaviti
nesto kasnije, predmet naseg trenut-
nog zanimanja su nadin na koji agre-
gat razvija snagu te krajnje perfor-
manse ovog golog motocikla.

A tu se Hyosung GT 650 ne treba
sramiti. Odlu¢na ubrzanja s mjesta,
koja ¢e bez ikakvog problema pre-
masiti o¢ekivanja vedine kupaca ovog
motocikla, ozbiljnije ne posustaju do
nekih 170 km/h. Nakon toga arha-
i¢ni digitalni brzinomjer pocinje sve
teze ispisivati nove brojke, sve dok se
skroz ne zaustavi na nekih 210 km/h.

Sasvim solidno, ako ne i previse za
jedan naked motocikl, koji zahvalju-
ju¢i maloj prednjoj maski omogucuje
relativno ugodnu voznju do nekih
160 km/h. Doduse, na koljenima éete
pritisak zra¢nih struja osjetiti i puno
ranije, no Hyosung je u pogledu aero-
dinamié¢ne zastite uspio nadmasiti i
neke puno modernije gole motoci-
kle. Nazalost, uzitak brze voznje po
autocesti kvari povremeno lelujanje
motocikla uzrokovano «mekanom»
konstrukcijom motocikla i zra¢nim
turbulencijama koje iza sebe ostavlja-
ju automobili i kamioni.

Imajuéi to u vidu, pametnije je

>>>test

malo smiriti strasti te se - kako to
jednom naked motociklu i dolikuje
- razgibavati na nekoj magistralnoj
cesti. Hyosung GT 650 ¢e tu pokazati
odredenu tromost prednjeg kraja, kao
i blagu tendenciju zatvaranja uprav-
lja¢a prilikom ulaska u oStrije zavoje
serpentinskog tipa, no u cjelini ¢e
ostaviti dojam laganog i lako uprav-
ljiivog motocikla. U prebacivanjima
iz jednog u drugi nagib umjereno je
brz, bez ikakve agresije koja bi mogla
preplasiti manje iskusnog vozaca, a to
ga uz prijateljsku narav pogonskog
agregata kvalificira kao dobrog kandi-
data za laganu ili srednje brzu voznju.
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- Klasiéna
Fae= -":ii‘ maskica koja

A X obavija pred-

nje svjetlo ne
sluzi samo
kao ukras, ve¢
i omogucuje
solidnu zastitu
od vjetra do

ih 160
- km/h

Komande na upravljacu izvedene su
u japanskom stilu

lako sadrzi
sve potrebne
podatke, plocu
s instrumentima
bi svakako
trebalo uciniti
astoyitijo

{apocetak
Hyosung GT 650 nije samo —mﬂ%er'iﬂh
povoljan, uz malo truda moze hepsu podlogu
hiti i sasvim zabavan obrtomjera
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Za nesto puno vise od toga mu ipak
nedostaje sportske tvrdoce.

Tako je nas svaki malo brZi prola-
zak kroz zavoj bio popraéen uvija-
njem i lelujanjem motocikla, a pre-
kovremeni rad ovjesa bi se u pravilu
nastavio tako dugo dok na izlasku
na ravnicu nismo izravnali
motocikl. Ustvari,
nismo morali biti
¢ak ni posebno
brzi, bilo je
dovoljno da u

dimo i neku
sasvim beni-
gnu neravni-
nu, pa da pocne
ples straznjeg kraja
motocikla, koji se onda
putem nejakog okvira
prenosi i na upravljac. Treba
pritom napomenuti da se ne
radi o nekoj posebno opasnoj, veé
prije svega neugodnoj pojavi.
Naime, i kada leluja, motocikl
pokazuje samo vrlo blagu tendenci-
ju pro$irivanja putanje i ne priprema
neko neugodno iznenadenje, tako
da nam je ta anomalija svojstvena

kakvom francuskom automobilu sta-
rijeg datuma nakon nekog vremena
postala ¢ak i zabavna. Pola u $ali, a
pola u zbilji, mogli bismo na Hyosung
GT 650 gledati kao na kakav nevjero-
jatno realni simulator sportske voznje,
bududi kod njega pri relativno
malim i samim time bezopa-
snijim brzinama dolazi
do uvijanja cijelog
motocikla, dakle,
do pojave koja
kod vrhunskih
sportskih modela
postaje problem

Tekucinom hladeni

V2 agregat posjeduje
po dvije bregaste
osovine i cetiri ventila
u svakoj glavi, s tim
da kut izmedu cilin-
dara iznosi ravnih 90
stupnjeva

tek u ekstremno brzoj vozniji.
Moramo se tu ponovo obrecnuti
na strainji amortizer, za koji nam se
¢ini da je alfa i omega svih proble-
ma sa stabilno$¢u ovog motocikla.
Premekan i prekratkog hoda, osim

Resetkasti celicni okvir. ne uspijeva obuzdati uvijanja motocikla

igranja s predoptere¢enjem ne nudi
nikakve moguénosti podesavanja, $to
znadi da ste jednostavno osudeni na
to da on svojim (ne)radom lagano
destabilizira cijeli motocikl. Prednja
upside-down vilica zato nudi vise
moguénosti podesavanja i u cjelini
svoj posao odraduje na zadovoljava-
jucoj razini, iako smo primijetili da
oftrije neravnine ne uspije apsorbira-
ti, ve¢ ih jednostavno preskoci. Tome
je sigurno pridonijelo i to $to je zbog
viSeg upravljaca i drugacijeg poloZaja
vozala prednja osovina ne$to manje
optere¢ena nego $to je to slucaj kod
tehnicki potpuno istovjetnog modela
GT 650R, ¢iji smo test objavili u 88.
broju Moto Pulsa.

Tada smo kao jedan od osnovnih
nedostataka ovih korejskih motocika-
la naveli i ko¢nice. Ovaj put to nece
biti slucaj, ne zato jer smo u meduvre-
menu promijenili svoje misljenje, ve¢
stoga §to je testni motocikl umjesto
$kripavih serijskih udomio kvalitetnije
zamjenske kocione plocice. To je pred-

njem disku omogucdilo da s puno vise
samouvjerenosti pokazuje svojih 300
mm i tako ostvari zaustavne putove
puno primjerenije ukupnim mogu¢-
nostima ovog vozila. Mala investicija
za osjetno sigurniju voznju. Doduse,
onaj pocetni stisak poluge kocnice i
dalje nije nagovjestavao nista dobro,
no ubrzo nakon toga ulazite u zonu
u kojoj uz solidne zaustavne putove
mozete primijetiti i zadovoljavajuée
moguénosti doziranja.

Vrlo dobar V2

Kada bismo u opisivanju takvih
blago modificiranih, a osjetno primje-
renijih ko¢nica koristili terminologiju
koju obi¢no upotrebljavamo za opi-
sivanja pogonskog agregata, konstati-
rali bismo da su Hyosungove ko¢nice
na niskim okretajima neupotrebljive,
na srednjim okretajima nude dosta
okretnog momenta, dok im na viso-
kim rezimima vrtnje mozda nedostaje
maksimalne snage. Ustvari, prethod-
na recenica sasvim dobro opisuje i

(1) Strseci cep hladnjaka rashladne tekucine vapi za time da ga sakriju plasticne oplate (2)
Pogonski agregat je najbolji dio ovog motocikla i odlikuje se linearnim razvijanjem snage (3)
Mekani straznji amortizer umanjuje ukupnu ocjenu ovog motocikla (4) Optimalan omjer gorive
smjese kontrolira Lambda sonda u ispusnom sustavu

da
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sam V2 agregat, koji se di¢i s pravim
kutom izmedu svojih cilindara. Ispod
3.000 okretaja je slabo upotrebljiv i
sklon tresnji, no zato obozava srednje
okretaje, kada se voli razbacivati svo-
jim okretnim momentom i linearnim
razvijanjem snage sasvim svojstvenim
takvoj konfiguracija agregata.
Doduse, V2 agregatima se kroz

ITALJET GRIFON 650

- b

povijest Cesto pripisivala i pretjera-
na sklonost vibracijama, no GT 650
nema takvih problema. Onim osjet-

visokofrekventne vibracije koje se
mogu osjetiti na stopalima vozaca,
dok ¢e oni koji se vole voziti noga-
ma ¢vrsto priljubljeni uz spremnik
goriva ne$to intenzivniju tresnju

gledajudi u ¢jelini, ukupna koli¢ina
i intenzitet vibracija ne mogu uma-
njiti inace primjerenu udobnost
cijelog motocikla, ne mogu ¢ak ni
ozbiljnije protresti inace sasvim pre-
gledne retrovizore. I to nije sve, jer
se osim ugladeno$éu, Hyosungov
dvocilindras odlikuje i umjere-

Original, kopija, klon

® Od kada je Hyosung poceo
svoj proboj u Europu, pocele su i
legende o tome kako je nastao.
Te su se price kretale u Sirokom
rasponu od bajki kako je Hyosung
GT potpuno identican Suzukiju
SV 650, do toga da ta dva mode-
la nemaju nista zajednicko. Istina
je kao i uvijek negdje u sredini,
a o izvjesnoj povezanosti izmedu
ta dva modela svjedoci vec sam
dizajn, kao i izgled samog okvira,
s tim da je kod Suzukija on bio od
aluminija, dok je kod SV-a celicne
konstrukcije.

Svojim izgledom koji spada u
neka prosla vremena GT 650 iza-
ziva opre¢na misljenja. No, moder-
ni su nakedi svojim oblikom otisli
u neke sasvim druge vode, tako
da ce se uvijek naci dovoljno onih
koji ¢e Hyosungov klasican izgled
prokomentirati kao njegovu veliku
prednost. Ipak, klasi¢ne su izvedbe
samo prve dvije trecine motocikla,
dok je straznji kraj jednostavno
previse ‘demode'. Osim toga,
ukupni vizualni dojam o ovom
motociklu kvari i pokoji nemusto
izvedeni detalj, poput, primjerice,
strseceg Cepa rashladne tekucine,
koji izgleda kao kurje oko koje pod
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hitno treba spaliti.

Bez obzira na to, Talijani su kao
majstori dizajna znali prepoznati
unutarnju ljepotu ovog motocikla
i cjelokupni vizualni dojam podici
na visu razinu. Naime, u pokusaju
uskrsnuca svog posrnulog poduze-
¢a, vlasnici Italjeta odlucili su isko-
ristiti Hyosungovu mehaniku kako
bi predstavili svoj spoj modernog
i retro dizajna. Predstavljen na
milanskom sajmu sada vec¢ davne

2005. Italjet Grifon 650 je odmah
pobudio nase zanimanje.

Baziran na pristupacnom
Hyosungu, taj je motocikl zami-
Slien kao financijski prihvatljiv
trendi naked srednje zapremine.
Uz korejsku suglasnost, Italjetovi
su inZenjeri iskoristili Hyosungovu
mehaniku te je blago oplemeni-
li nekim svojim idejama. Tako su
postavili Siri upravlja¢, malo promi-
jenili ergonomiju, te su u potrazi

nom potro$njom, koja se na nafem
testom kretala oko prosje¢nih 6 lita-
ra na 100 prijedenih kilometara.
Ipak, da biste shvatili zasto je bas
agregat najbolji dio cijelog motocikla,
trebate ga drzati iznad 6.000 okr/min
i uzivati u solidnom potisku u leda,
koji ne prestaje sve do ukljucivanja

blokade. Pritom deklariranih 81 KS

za dodatnom ljepotom montirali
drugaciji spremnik goriva zapremi-
ne svega 12 litara. Agregat, ovjes
i okvir ostali su identi¢ni origina-
lu, tek su kao nuzna intervencija
ugradene Brakingove kocnice.

Pritom prednji nazubljeni disk
promijera 320 i Celjusti s Cetiri kli-
pica ne unaprjeduju ovaj motocikl
samo mehanicki, vec i vizualno, a
slicno se moze redi i za sve plastic-
ne dijelove i potpuno novi straznji
kraj, koji su Talijani izveli u svom
prepoznatljivom stilu. Za potpunu
vizualnu transformaciju i uvodenje
nostalgi¢ne komponente zaduze-
ni su Zbicani naplatci promjera 17
cola, na koje se montiraju nesto
grublje gume.

Nazalost, od predstavljanja
ovog modernog scramblera pros-
le su pune tri godine, a jo$ uvi-
jek nema naznaka da je iSta bliZi
serijskoj proizvodniji. Svojedobno
se Cak spominjala i sasvim pri-
hvatljiva cijena od 7.000 eura, no
kada smo na proslom milanskom
sajmu pristupili prosijedom tali-
janskom gospodinu smjestenom
za ltaljetovim pultom, dobili smo
rezolutno 'ne' i prije nego $to smo
ga ustvari do kraja stigli zapitati
hoce li Grifon 650 konacno stici u
prodajne salone. Ne sluti na dobro
za ovaj spoj korejske mehanike i
talijanskog dizajna.
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pri 9.250 i 67 Nm pri 7.250 okr/
min osiguravaju iznenadujuée dobre
performanse, ukljucujuéi tu i realnu
maksimalnu brzinu od 200 km/h, uz
napomenu da za uzivanje u sportskoj
voznji stupnjeve prijenosa ne treba
razvladiti do samog kraja. Slobodno
se i neSto ranije poigrajte s polugom
mjenjaca, koji sam po sebi ne pred-
stavlja neku vrhunsku komponentu,
no uz malenu bi se injekciju mekoce
dobro sna$ao i na nekom japanskom
motociklu.

A da biste bili sigurni kako ¢e se
taj isti mjenja¢, ali i cijeli motocikl,
dobro snadi i u vadoj garazi, morate se
zapitati $to od njega zapravo ocekuje-
te. Ako Zelite besprijekornu jurilicu ili
pak sredstvo za prenemaganje ispred
kafi¢a, onda slobodno produzite
korak, Hyosung nije va$ izbor. Ovo je
motocikl za one koji su umjereniji u
svojim zahtjevima, te Zele za po$tenu
cijenu dobiti prakti¢an motocikl koji
je daleko od toga da bude savrsen,
ali je isto tako puno vise od obi¢nog
prometala za svladavanje krivudavog
puta od tocke A do tocke B. Zapravo,
uzitak u voznji bez ve¢ih proble-
ma opravdava istaknutu cijenu od
42.301 kuna, koja Hyosung GT 650
¢ini najpovoljnijim ozbiljnim moto-
ciklom na naSem trzistu. Jo$ da nije
tog prokletog straznjeg amortizera...

Doduse, straznji amortizer vjerojat-
noinije najvedi problem ovog motoci-
kla. Najve¢i nedostatak Hyosunga GT
650 zapravo je postojanje Kawasakija
ER-6n. Samo je 3.500 kuna skuplji,
a uz sli¢ne performanse posjeduje
bolji ovjes, konkretnije ko¢nice i $to
je potencijalnom kupcu najvaznije,

Testirani je
motocikl umjesto
serijskih ima

o
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i'”, mate-

ijalima, a dasak
odernog dobro -
i dosa 4

imidz pravog japanskog motocikla.
No, ako vam je svaka kuna vazna, a
uz to ste i pobornik klasi¢nog dizajna
odredenog okruglim prednjim svje-
tlom, onda izmedu ovog Hyosunga
i sljedeéeg najjeftinijeg modela koji
udovoljava vasim kriterijima zjapi
ogroman zrakoprazan prostor, koji
¢ete dosta tesko ispuniti papirnatim
novcanicama.

Mi zato na Hyosung GT 650 gle-
damo kao na pristupacan pocetak

Retrovizori su pametno
poshvljeniipmﬂg% .

koji ¢e svojim performansama uzbu-
diti svakog novajliju na dva kotaca,
ali i kao na dobru kartu za povratak
motociklizmu nakon dugogodisnje
apstinencije. Ako ni$ta drugo, u tom
¢ete slucaju biti liSeni kulturoloskog
$oka, budu¢i GT 650 svojim dizaj-
nom, ali osje¢ajem koji vam daru-
je u voznji, podsjeta na japanske
motocikle od prije desetak godina.
Preporudili bismo ga i svim onim
vjecitim teoreti¢arima motocikliz-

al 650 najbolje od sebe daj
umjgreno brzoj otvoreno

ma, koji od kad znaju za sebe tvrde
kako zele posjedovati motocikl, ali si
ga — kao - ne mogu priustiti. Ovaj
Hyosung mozda i nije ba$ toliko jef-
tin da bi ga mogli kupiti na tri ban-
kovna ¢eka, ali gotovo da ga mozete
zaraditi u fuu. A voznja motociklom
puno je zabavnija od pukog masta-
nja o tome, ¢ak i onda kada na sva-
ko duze putovanje sa sobom nosite
tablete protiv morske bolesti. Onako,
za svaki sludaj.

TEHNICKI PODACI

Motor: V2, Cetverotaktni

Promjer x hod: 81,5 x 62 mm

Obujam: 647 ccm

0Odnos kompresije: 11,6:1

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi
i 4 ventila po cilindru

Hladenje: tekuc¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje goriva

Spojka: s visestrukim diskovima u uljnoj kupci

Mijenja¢: 6 brzina

Okvir: celi¢ni cjevasti

Ovjes: upside-down vilica, hod 120 mm;
straga oscilirajuca vilica s monoamortizerom

Gume: prednjal20/60-17, straznja 160/60-17

Kocnice: naprijed dvostruki disk promjera 300 mm
i koCione Celjusti s 2 klipica, straga disk prom-
jera 230 mm i kociona Celjust s jednim klipiéem

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.060, Sirina
740, visina 1.090, visina sjedala 780,
osovinski razmak 1.435, suha tezina 196 kg,
najveca dopustena masa 400 kg

Deklarirano: snaga - 81 KS (60 kW) -
9.250 okr/min, max. okr. moment -
6,8 kgm (67 Nm) pri 7.250 okr/min

Spremnik goriva: 17 |

cijena, pogonski agregat, udobnost

ovjes, imidz, izrada pojedinih detalja

br. 91/9./2008.

MOTO PULS



