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. svim §to uz to ide, a koji ¢e se uklopiti u srednju d d i
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nosti u pakiranju koje od vozaca ne zahtjeva noge g - ; ({

s kao u kosarkasa ili snagu Velog Joze potrebnu 72 WP
terensku voznju. Daleko od toga da se radi o krh-
kom i sitnom motociklu, ali mnogima ¢e se ovaj
motocikl uiniti poznat i pristupacan ve¢ na prvi

F pogled, a sama zapremina znaci da e se na ovaj
GS odluciti oni kojima je "veliki brat" bio ipak

‘ malo previSe. Koliko ¢ega i u kakvim omjerima
F 800 GS nudi pokusat ¢éemo opisati u sljede¢im
odlomcima.

** Nijemci "love" Talijane
Izgled je, kao i uvijek, ponajprije subjektivna
kategorijayali to ne znaci da ga ne¢emo prokomen-
tirati. Isto tako njemacki dizajn kod raznih ljudi
budi razli¢ite emocije,a mi moramo primijetiti da
nam se bavarski smisao za estetiku motocikala sve
vise svida. Mozda je to pitanje zasi¢enosti veé vide-
nim formama koje se ¢esto ponavljaju u moto svi-
jetu ili mozda "datuma proizvodnje" vasih novina-
ra. Bilo kako bilo, misljenja smo da svojim pomalo
hladnim i svakako beskrajno promisljenim pristu-
pom oblikovanju Bavarci stvaraju vrlo funkcio-
nalne i oku ugodne motocikle. Kombinacija 48
odlucnih linija, razli¢itih tekstura zavrine 48
obrade i vilo ukusna mjera asimetrije i
¢ine ovaj, kao i druge BMW motoci-
kle u posljednje vrijeme, privlatnim
pogledu. Pred nama je motocikl koji
bismo mogli promatrati satima i |
onstantno otkrivati nove detalje, {
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niti na ¢as ne asocira na neumjere-
nost ili neukus. -
Sukladno s modnim diktatom {l.
zbi¢ani naplatci imaju crne obruce
| koji se zapravo odli¢no nadovezuju
na crnu straznju vilicu i okvir. Prednja
izokrenuta vilica bojom se malo istice,
a zanimljivo je i rjeSenje prednjeg blato- .
brana tik uz kota. Tu je, naravno, i visoko !
podignuti blatobran, koji zapravo predstavlja
izduzene prednje oplate. Svojim_oblikom ovaj
element promatracu daje na znanje da se radi
o terenskom modelu, dok istovremeno cijelom
motociklu donosi dozu agresivnosti. Tu su, narav-
no, i neizostavna asimetri¢na svijetla, a iznad njih
se smjestio neveliki vjetrobran &ije linije se bez
greske uklapaju u motocikl. Za razliku od pomalo
ogoljenog modela F650GS, s kojim dijeli znatan
dio mehanike, "Osamstotka" je ukraSena dodat-
nim detaljima iz crne plastike koje stvaraju dojam
robusnosti i - slobodni smo re¢i - muzevnosti.
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Vozacu su na raspolaganju kontrolni instrumenti
kakve minimalno izmijenjene mozemo pronaéi
na veéini BMW motocikala, a isti nude ¢itavo
more informacija. Pored analognog brzinomjera i ‘
obrtomjera nalazi se LCD pozamasnih dimenzija. |
Ovaj ovisno o stupnju opremljenosti motocikla

| moze pruzati osnovne informacije poput stupnja
prijenosa, temperature rashladne tekuéine i sli¢-
nog, ili znatno viSe ukoliko ste doplatili i putno
racunalo. Upravlja¢ pri¢vr$éen za debeli gornji
trokut prednjeg ovjesa ulijeva povjerenje svojom
debljinom i $irinom, a na njemu se nalaze pre-
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- _ kidaci svojstveni veéim BMW motociklima. To
N znaci da uz svaku rucku postoji po jedna tipka za &
*-" _,:.1 paljenje pokazivaca smjera, dok se s desne strane

Y nalazi i jedna za gasenje. Iako ovo nije kombina-

W cija na koju je ve¢ina navikla, radi se o tipi¢cnom
i | BMW rjefenju koje nakon vremena privikavanja

ne predstavlja probleme. Retrovizori su prica za
sebe jer su posve isti kao na dobrom dijelu pro-
izvoda Piaggio grupacije, pa takve ima Aprilia
Shiver i Moto Guzzi Stelvio. Iz toga zaklju¢ujemo
da europski proizvodaci koriste iste dobavljace,
ali nam je pomalo Zao, jer ovi retrovizori obli-
kom jesu zanimljivi, ali po funkciji su daleko od
idealnog. Krenemo li ipak dalje, nakon plasti¢nih
oplata koje predstavljaju lazni spremnik goriva
pocinje lijepo oblikovano sjedalo za vozada i suvo-
zaca. Poklopac spremnika goriva neupudenima ¢e
otkriti da se na ovom motociklu dragocjena teku-
¢ina skladisti ispod sjedala, u repu motora. Nismo
uspjeli otkriti neke bitne prednosti ili nedostatke
ovakve koncepcije osim $to, recimo, nije potreb-
no skidati tank-torbu prilikom dolijevanja gori-
va. S druge strane, ne znamo kako ¢e izgledati

"Adventure"
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Ovaj motocikl je napravljen
da radi ono sto treba,

pa ce tako ovjes ostati
neutralan i prilikom
kocenja duboko u zavoj
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d MW ntdiopsezan popis
gifialne dodafnie opreme

bude predstavljena, jer ne vidimo bas puno prosto-
ra za povecanje kapaciteta postojeceg spremnika.
Na stranu sa $pekulacijama, istina je da je na ovom
motociklu i okvir lijepo izveden, a posebna posla-
stica pogledu je i sim agregat. O¢ito je da se radi o
sklopu koji je predviden za ugradnju na motocikle
koji ga nece sakrivati, jer svaki njegov poklopac i
djeli¢ pazljivo je oblikovan. Pogledamo li s desne
strane, agregat je vizualno uokviren ispusnim cije-
vima, a ovaj je model opremljen i $titnikom agrega-
ta. Straznji kraj je oblikovan jednostavno, ali opet
ne dosadno, dok se s njegove lijeve strane smjestio
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top ispusnog sustava. Poklonici BMW motocikala
mozda ¢e se najeziti od pogleda na klasi¢nu stra-
znju vilicu i pripadajudi prijenos putem lanca, ali
crna vilica se skladnim linijama uklapa u motocikl,
iako ¢e netko primijetiti da je priliéno skromno
dimenzionirana. Sto god tko mislio, nama F800GS
izgleda uvjerljivo "od glave do pete” i posve spre-
man za isku$enja koja svijet nudi.

Ocekivani perfekcionizam
Svi koji su skepti¢ni po pitanju BMW motocika-
la ili ih GS nije "kupio” vizualno, imaju pravo samo
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slusati kada po¢nemo govoriti o tehnici, ponajpri-
je agregatu u ovom motociklu. Naime, dvocilin-
dras koji je nasao radno mjesto u ovom motociklu
zaista je impresivan kada je rije¢ o gotovo svemu.
Dakako, za pocetak ¢emo istaknuti gotovo pot-
puni izostanak vibracija te fascinantnu efikasnost
u kontekstu nevjerojatno male potro$nje goriva.
Ipak, valja nam krenuti nekim redom, a to bi glasi-
lo ovako: ve¢ spomenuta dva cilindra su paralelno
postavljena, radilica je popre¢no u okviru, hlade-
nje je teku¢inom, a pored Cetiri ventila po cilindru
u glavi se nalaze i dvije bregaste osovine. U duhu
zrakoplovnih agregata s kojima je povijest BMW-a
pocela jo§ jako davno i ovaj njihov proizvod koristi
podmazivanje sa suhim karterom, to jest izdvo-
jenim spremnikom ulja. Provre i hod iznose 82
odnosno 75,6 mm, §to ¢e nakon ponesto "kljucka-
nja" po kalkulatoru rezultirati zapreminom od 798
kubi¢nih centimetara. Omjer kompresije je prili¢-
no visokih 12:1, a ne ¢udi da je napajanje i paljenje
zadatak sloZenog elektronskog sustava. Snaga ovog
agregata iznosi 85 KS pri 7.500 okr/min ukoliko
koristite gorivo s 95 oktana, a uz 91 oktan snaga
pada na 83 KS (Sto je zanimljiv podatak). Sli¢no je
i sa zakretnim momentom, koji iznosi 83 Nm pri
5.750 okr/min uz "jate" gorivo, dok uz 91 oktan

Sni sustav nije slozenog iliZnanStveno
-wJantasticnog izgleda, ali je dobro l_lmoh'j'én,
funkcionalan i oslobada ugo‘dai[' v




natovaren priljagom
00GS je na cesti vrlo
neutralan, a izbocine giita
poput madarske pg
glumice

Instrumenti prepoznatljivog dizajna nude "more" informacija-
Prekidaci na upravljacu su uobicajeni za vece BMW motocikle.
Sa svake strane po jedna tipka za paljenje pokazivaca smjera
i jedna s desne stane za gasenjestvaraju osjecaj moci

iznosi 81 Nm. Naravno da pored silne elektronike
koja je zaduZena za pravilan rad agregata kvaliteti
ispusnih plinova doprinosi i trostazni katalizator.
Iako se radi o podatku koji nije zanimljiv $irokoj
publici, recimo da je i alternator na ovom agrega-
tu poseban, pa je snazan ¢ak 400W. To znadi da
¢e svjetski putnici modi bez bojazni na elekericki
sustav prikopcati razli¢ite potrosace poput dodat-
nih svjetala, GPS uredaja i sli¢cnog. Nakon ovoga
mozemo vam reci ponesto i okviru, koji sadinjen
od ¢eli¢nih cijevi, moderne je koncepcije i koristi
agregat kao noseéi element. Rezultat je zavidna
krutost Sasije koju bismo gotovo mogli proglasiti
ravnodusnom prema optereéenjima, jer F800GS
niti u jednom trenutku ne pokazuje znakove uvi-
janja. Prednji ovjes je izveden u obliku izokrenute
teleskopske vilice s nogama promjera 45 mm, dok
je hod 230 mm. Straga se nalazi jedan visestru-
ko podesiv amortizer koji je direktno pri¢vr$éen
za vilicu, bolje redi, ne koristi raznovrsno poluz-
je, s tim da hod straznjeg kotaca iznosi 215 mm.
Meduosovinski razmak mjeri 1.578 mm, a ukupna
duljina motocikla je 2.320 mm, $to znadi da ga
necete preko zime modi pospremiti u bilo kakvoj
drvarnici u kojoj je do sada stajao skuter. Prednja
guma je dimenzija 90/90-21, a straznja 150/70-17,

P Agregat je ocito
osmisljen tako da
| bude viden: svaki
njegov detalj je

oblikovan tako da

bude ugodan pogledu
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Ne dajte daivasibreme pa ¢e vlasnici ovog motocikla mo¢i birati izmedu
% pitne prifjage prevari. - razli¢itih vise ili manje cestovnih odnosno enduro
F800GS daleko je od tromog guma za svog ljubimca. Do straZnje gume snaga
turistickog motocikla agregata dolazi preko spojke s viSe lamela u uljnoj
kupci, zatim preko Sest stupanjske mjenjace kutije
i - atipi¢no za BMW - zavr$nog prijenosa lancem.
Suha tezina ovog motocikla iznosi 185 kilograma,
a u spomenuti spremnik goriva pod sjedalom stane
16 litara, $to na prvi pogled ne zvudi kao puno,
ali kada jednom shvatite koliko malo GS trodi,
komotno ¢ete prelaziti i 300 km s jednim punje-
njem. Sjedalo se na neoptere¢enom motociklu
nalazi na 880 mm od podloge, a mogude je naruditi
i niZe sjedalo, koje je na 850 mm. Na kraju "bala-
de" o tehnic¢kim detaljima koje su Nijemci izveli
naprosto vrhunski ostaje nam progovoriti i o ko¢-
nicama. Za razliku od modela F650GS, ovdje su
sprijeda dva diska promjera 300 mm uz pripadaju-
¢a Brembo dvoklipna klijesta, a ABS, koji se gotovo
podrazumijeva na BMW motociklima, moguce je
iskljuditi. Straga je za kocenje "regrutiran” jedan
disk promjera 265 mm s jednoklipnim koc¢ionim
klijestima, a njegov rad takoder kontrolira ABS,
ukoliko vi to tako Zelite.

Na visokoj nozi

I pored putne prtljage, prvi dojam je da ovaj
GS nije ogroman i pomalo zastrasujuéi poput vece
inadice, a pogotovo ne u usporedbi s fantasti¢nim
Adventure modelom. Prebacivanje noge preko
sjedala nesto je lakse, iako je razlika od 10 mm u
odnosu na R1200GS minimalna. Uzi profil sjeda-
la nudi tek nesto manje udobnosti, $to gotovo da
i nije bitno, a ipak omogucava dosezanje podloge
onima koji imaju nesto krace noge. I dok smo uzi-
vali u osje¢aju modi koji pruzaju plasti¢ne oplate i
Siroki upravlja¢, primijetili smo da je motor prili¢-
no nagnut. Kako je prilicno nagnut, potrebna je i
nesto veca snaga kada ga Zelite ispraviti, odnosno
podidi s bo¢nog nogara. Ovo je jedna od rijetkih
mana koje smo uspjeli pronadi, pa koliko god trivi-
jalna bila, moramo ju spomenuti. Kada je jednom
uspravan, GS lako sakriva svojih 207 kilograma
tezine uz 90% goriva u spremniku, dakle spremna
za voznju. Nakon trenutka razmlsljanja koji nam

Koliko'bismo
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i naslutltl daj |e ovaj motoclkl skrojen
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je trebao da se sjetimo tipke za pokretanje smje-
$tene s gornje strane sklopa prekidaca, agregat je
zivnuo i obogatio svijet svojim ugodnim zvukom.
Slozena elektronika omogucava da se odmah kre-
ne na voznju, a bilo kakve promjene u radu izme-
du hladnog i toplog agregata gotovo je nemogu-
¢e otkriti. Umjereno tvrda rucica spojke te¢no se
povladi i omogudava savr$eno doziranje, a poseban
uzitak je koristiti savr$eno preciznu polugu mje-
njaca. Pomalo visoko tezi$te motocikla zna¢i da je
najbolje odlu¢no krenuti, kako bi okretanje kota-
¢a ¢im prije osiguralo stabilnost, a zaustavljanje je

S desne strane sjedala nalazi
se poklopac spremnika goriva

smjestenog u repu motocikla

. |
Desno ispod sjedala nalazi
se vijak za lako podeSavanje
prednaprezanja zadnje opruge

isto pametno izvesti odlu¢no, kako bismo ¢im prije
stopalom stvorili siguran oslonac. Iako delikatniji
od modela 1200GS, ni ovaj motocikl nije "mac-
ji kaalj" za voznju, jer i dalje od vozaca zahtjeva
aktivno sudjelovanje. To se pogotovo osjeti u sta-
ni-kreni scenarijima, kada treba ponesto snage, a
manevriranje na mjestu ne treba niti pokusavati iz
udobnosti sjedala. Tko god je naucen tako gura-
ti motocikl unatrag, moze odmah poceti vjezbati
metodu koja uklju¢uje stajanje pored motora, s
obje noge ¢vrsto na tlu. Naravno da u gradu put-
ni koferi nisu posebno prakti¢no rjesenje, barem

Testni model je

bio opremljen s tri
putna kofera, koji
se ovdje dobro-vide

oni bo¢ni, ali bez njih je 800GS prava "koza" koja
mozda treba malo uvjeravanja da Zustro promjeni
smjer, ali zato prolazi onuda gdje se ne biste niti
nadali. Neravnine na gradskom asfaltu, otvorenim
prometnicama ili poljskim putovima prava su $ala
za savréeno uskladeni ovjes dugog hoda. Naravno,
valja imati na umu da je u pitanju enduro moto-
cikl, pa jake ko¢nice treba umjereno dozirati kako
prednji ovjes ne bi naglo potonuo. Sre¢om, ko¢ni-
ce su takoder jedan od elemenata ovog motocikla
koji funkcionira savrseno. Brembo kociona klijesta
brizno su dresirana da vozaca slusaju njemackom

Pojedincima njegova
vanjstina ili namjena nece biti
privlacne, ali nema rasprave
o tome da su u BMW-u
proizveli jos jedan tehnicki
usavrsen motocikl koji
predstavlja referentnu tocku
u svijetu putnika i avanturista
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; « preciznoscu, pa gotoyo nije bilo situacije kada gy je tu suputnik i poslovicno pretovarena prtljaga. "
i = Lnismo mogli saviseno odmjeriti silu koéenja. Za g% Ergonomija ovog motocikla je zavid ajeu &
| | pohvaluje i ABS sustavfﬁoji u ovom slucaju nije .  njegovom sjedalu moguée prije¢i velikefudalje-
- pretjerano osjetljiv i ne stvara dojam da prerano _ nosti, §to svakako logisticki podupire i $tedljivi .,
smanjuje silu kocenja. Siroki upravlja¢ od veli- £ agregat. Na putovanju sa suputnikom iprtljagom -
] 1 e R g 1 g =3 ; 8 b ; ;
{1 $ ke je"koristi prilikom: terenske voznje, u kojoj. .. GS je trosio prosje¢no 5,1 litru goriva, a kako u'f
I se GS odli¢no snalazi. Osjeéaj za prednji kraj je 4 spremnik’stane vise nego BMW deklarira, 300
" i izniman, pogotovo ako uzmemo u obzir teZinut | kilometara je vise nego lako prije¢i s jednim
: e motocikla, dok tezina terena kojim éete proci vise ' dolijevanjem goriva.. Dodajmo tome da je vijak
' d .. ovisi o vjeStini voza¢a nego moguénosti motoci- - za brzo! podesavanje straznjeg amortizera vise
"8 1 kla. Dobar dokaz za to je i ¢injenica daje kolega | * nego koristan, jer je iznimno lako podesiti moto- ==+
# ] iz njemacke revije Reisemotorrad's FSO0GS vozio ~ cikl prema optereéenju, ovisno o tome vozite li | -
1 po ¢uvenom kamenolomu Erzberg, a na moto-  sami, u paru ili je tu i prtljaga. Kako jo§ nismos=_
i W ciklu su jedino gume imale agresivniji .proﬁl. doxfoljno goYorili o.mj.enjva(:koj' kut.iji,. wijeme je Lot }

i Kad smo kod guma, moZemo primijetiti da su _ da je pohvalimo - njenih $est stupnjeva prijenosa &

[ ] "serijske prili¢no civiliziranog profila i omoguca- *% dobro je odmjereno. To znaci da su&va ubrzanjai |y g
Y vaju vtlo agtesivau voznju asfaltom. Spomenuti 4§ meduubrzanja zustra to¢no onolike koliko otvo- &=
L' upravlja¢ pomaze i prilikom promjena‘smjera na - rite gas, a krajnja brzina posve natovarenog moto= 1" & *=

- zavojitim dionicama, jer tada visoko teziste od  cikla iznosi 210 km/h. Bez suputnika i preljage |
r.- 5 . vozaca trazi nesto veéi angazmangpogotovo kada _ brzinomjer ée doseéi 220 km/h, ali to i nije toliko '
L E £ T d L - 3 .. 0 A
: r £ . bitno, jer radi s¢ o vozilu namijenjenom dugim
s e, r : "r " putovanjima, a ne kratkim sprintovima, iako ni
- i oni odito nisu neizvedivi. Uz spominjanje krajnje

brzine prikladno je re¢i i da GS donosi zavidnu
Relativnotiska "-" : stabilnost na pravcu, koju gotovo niSta ne moze
. SEEr A narusiti. Neravnine u dugim brzim zavojima iza-
J da mali GS nije A / zvat e neizbjeznu oscilaciju, koja ¢e nestati brzo,
istrasan'spoputs s J L E kako se i pojavila. Izmjene stupnjeva prijenosa P
yelikog'brata & zapanjile su nas fluidné$éu i preciznoséu, bilo da
- smo mijenjali "gore" ili "dolje". Cak i kada bismo
_ se nasli u krivom stupnju, bogat zakretni moment
i precizna spojka lako su nas izvla¢ili iz potencijal- ‘o
no neugodnih situacija. Da sve ne bude ruzicasto
™ brine se skromno dimenzionirani vjetrobran, koji
¢e pri ve¢im brzinama do vozaéaslati nesto turbu-
lencija, pa ne moZzemo govoriti o idealnoj zastiti
kakva postoji kod R1200GS. Ipak, moramo reéi
da je F800GS na nas ostavio odlican dojam, bas
kako smo i oéekivali. Mozda'malom GS-u nedo- =
staje onaj osje¢aj mo¢i koji osigurava kapacitetni
.47 bokser agregat kod velikog modela, ali zato nema J
niti osjecaja da vozite krstaricu, ve¢ je motocikl
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okretniji i ugodniji za voznju od ve¢ dokazanog i
ugodnog R1200GS. Naprosto je divno koliko sve
komponente ovog motocikla djeluju u medusob-
nom skladu i rade to¢no ono $to se od njih oéekuje,
naravno, na njemacki precizan i namjeran nacin.

Smanjivanje svijeta
Puritanski nastrojeni poklonici plavo-bijelog
logotipa zasigurno ¢e ovom motociklu imati $to
zamjeriti. Prije svega je tu zavr$ni prijenos lancem,
koji svakako ne nudi bezbriznost poput kardana.
Naravno, i komponente ovjesa su "obi¢ne", pa
umjesto raznoraznih Paralever i Telelever sustava
F 800 GS koristi komponente kakve bismo mogli
na¢i na gotovo svakom enduro modelu koji drzi
do sebe. Ipak, moramo primijetiti da ovaj moto-
cikl nije namijenjen samo onima koji su vjerni
bavarskoj tvrtki, ve¢ ima zadatak privuéi i nove
poklonike BMW-a. S obzirom da je "veliki" GS
najprodavaniji BMW motocikl, bilo je samo pita-
nje vremena kada ¢e vjesti madionicari ekonomi-
je zakljuéiti da bi bilo viSe nego unosno osmisliti
model srednje klase. Rezultat tih lamentacija je
pred nama, a imajudi u vidu dugogodisnje iskustvo
te raspoloZive resurse ne ¢udi da je ve¢ prvi pokusaj
ispao fantasti¢no. Ne mozemo izbjeéi osjeéaju da
su Nijemci smanjivanjem GS-a stvorili jo$ jedan
motocikl koji ée se medu sretnim vlasnicima te
onima koji to Zele postati nametnuti kao kultno
vozilo, po uzoru na ve¢u rodbinu. Zanimljivo je da
mnogi renomirani proizvodadi motocikala uvelike
rade na predstavljanju putnih enduro motocikala
zapremine preko tisu¢u kubi¢nih centimetara, a
BMW, koji s autoritetom vlada u toj klasi, ulazi
u nizi segment. Kada bismo Zeljeli re¢i ponesto o
konkurenciji, mogli bismo imati problema iz jed-
nog ¢isto prozai¢nog razloga: ovaj motocikl nema
konkurenciju. Prije svega, na trzi§tu ne postoji
model koji bi s toliko uspjeha objedinio cestovne
i terenske sposobnosti, a da se ne radi o nepriko-
snovenom R1200GS. Dodajmo tome da motoci-
kli koji u necijim o¢ima i mogu biti konkurencija
USIM'Sto'CIjElD
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800 GS lako savladao Erzberg ™

BM\W—u F800GS ili nude nesto vise snage, poput
KTM-a Adventure, imaju i osjetno vecu cijenu.
S druge strane su tu slabiji motocikli, koji opet
ne donose znatne ustede, pa se namece zakljucak
da je pred nama jedinstveno rjeSenje za sve one
koji Zele kombinirati gradsku voznju, krade izlete i
putovanja od desetak tisuca kilometara. Naravno,
to sve je bilo ponudeno i u dosadasnjim R1200GS
modelima, ali za nesto vise novaca te uz pone-
sto kilograma vise. Ukoliko iz jednadzbe misli-
te izbaciti ova ekstremno duga putovanja, kao
dobro rjesenje koje koristi isti vrhunski pogonski
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sklop namede se i F650GS, ponesto primjereniji
gradu. U svakom slucaju, moramo primijetiti da
se 86.471 kn, koliko prema srednjem tecaju na
dana$nji dan stoji osnovni model ovog motocikla,
ba$ i nije "dramati¢na” cijena. Vrhunska zavrs-
na obrada, odli¢na simbioza svih komponenti
i jednostavno uzitak u voznji lako ée opravdati
spomenuti izdatak. Pogotovo ako znamo da vam
se kupnjom ovakvog motocikla poimanje svije-
ta drasti¢no promjeni, pa vam se ovaj nas, treci
kamenci¢ od sunca u¢ini manjim, poput traperica
opranih na previsokoj temperaturi.

TEHNICKI PODACI
Motor: dvocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 82 x 75,6 mm

Obujam: 798 ccm

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi i 4 ventila
po cilindru

0Odnos kompresije: 12:1

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: vise lamela u uljnoj kupci

Mijenjac: 6 brzina

Okvir: Celicni cijevasti

Ovjes: izokrenuta vilica s cijevima promjera 45
mm hoda 230 mm; straga aluminijska vilica sa
jednim amortizerom hoda 215 mm

Gume: prednja 90/90-21, straznja 150/70-17

Kocnice: naprijed dva diska promjera 300 mm
i koCione Celjusti s 2 klipi¢a, straga disk
promjera 265 mm, ABS

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.320, Sirina
945, visina sjedala 775, osovinski razmak
1.578, tezina 185 kg

Deklarirano: snaga - 85 ks (63 kW) - 7.500 okr/min,
maks. okr. moment - 83 Nm pri 5.750 okr/min

Spremnik goriva: 16 |

kvaliteta, ergonomija, udobnost, agregat,
mjenjac, ciklistika, potrosnja, oprema

bo¢ni oslonac, zastita od vjetra,
visoko sjedalo, okretnost na mjestu
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