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- PISE: MA ada, kada smo ustanovili kakve moto-
'.‘3- MA: REISE MOTORRAD, cikle ¢e ovaj test obradivati, potrosit
CEDRO'PUSCENIK, MARKO GUZINA éemo kojivredak na njihovo mjesto u

$iroj slici. Sto se putovanja tice, istinski

zaljubljenici u dva kota¢a mogu puto-
[ US POREDNI TEST vati na bilo ¢emu. Nedavno smo imali

priliku upoznati dvoje motociklista koji putuju

, oko svijeta na Yamahama YBR 125, a poznato je

\ da ljubitelji bezvremenske Vespe prelaze stotine,
pa i tisuce kilometara kako bi prisustvovali susreti-

J ) ma. Isto tako redovno ¢ujemo za one koji iz kon-
‘ tmentalnog dijela Lijepe nase veé godinama odlaze

nja i ako tamo kamo ste namjerili planirate do¢i
osjetno brZe, izbor pada na nesto vede i "ozbiljni-

\ na more 'na krilima" raznih Tomosa ili MZ-a.
,4] | Naravno, ukoliko vas misli vode na dulja putova-
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je" motocikle. Svi koje nisu privukli rasko$ i cijena
raznih cestovnih garsonijera (kakvi su danas luk-
suzni putni motocikli), moraju razmisljati dalje,
a enduro motori koji to vise nisu djeluju kao
dobro rjesenje. Ovo su uvidjeli i proizvodadi, pa
je u ponudi Siroka paleta dodatne opreme, koja
bi putovanja ucinila ugodnijima i lagodnijima,
a same motocikle prakti¢nijima za tu namjenu.
Ruku na srce, enduro motocikli ove klase donose
tek nesto viSe terenskih sposobnosti od "obi¢nih"
motocikala, ali ih zato krasi ergonomija koja odgo-
vara duljim putovanjima. Dodatnu prednost sva-
kako im donosi i nesto meksi ovjes, koji ni u kom
slucaju neée biti na odmet s obzirom na stanje i
kvalitetu prometnica nasih svagdasnjih. Bilo kako
bilo, okupili smo ¢etiri predstavnika srednje klase

pojedinci najrazlicitijih sklonosti. Jednizttle za
brzinama i drugo ih ne privlaci, drugi vole bijesne
motore, ali nemaju viSe ambicija nego doci do lokalnog
okupljalista istomiSljenika, a tu su i oni kojima nema
veceg uzitka nego putovati na motociklu. Upravo ovi
posljednji ¢e u nekom od motocikala na ovom testu
prepoznati ispunjenje svojih snova, a sada ¢emo
pokusati docarati kakve slike vam u masti moze
oslikati koji od testiranih modela
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Putni enduro

putnih enduro motocikala i temeljito ih testirali u
predivnom ambijentu Kvarnera.

Tri price

Prije nego se posvetimo ostalim ¢arima koje
skrivaju, zadrzat ¢emo se na izgledu kojim ce vas
nasi suparnici u ovom testu privudi ili odbiti. Ako
niste zakljucili iz medunaslova, ¢etiri motocikla se
prema vizualnom identitetu dijele u tri jasna prav-
ca. Tako Kawasaki vizualno i koncepcijski uvelike
podsjeca na funbike, pa mozda na prvi pogled nije
uodljivo koliko je udoban na ra¢un dinamic¢nosti.
Honda i Suzuki su sli¢ni po tome $to oba moto-
cikla prate formu putnih enduro modela i ve¢ su
na prvi pogled najudobniji, a mozemo redi da se

BMW F 650 GS

16 o

drZe provjerenog recepta u ovoj klasi. Naravno, tu
je jos i BMW, koji je jednostavno BMW, sa svim
specifi¢nim dizajnerskim rjesenjima, koja ¢e moz-
da nai¢i na najvise kriticara jer svakako odudaraju
od nepisanih pravila.

Kako sekucagradiod temelja, prvo cemo se posve-
titi naplatcima na kojima testni modeli pocivaju,
jer ¢emo veé tu primijetiti osjetne razlike. Klasi¢no
rjeSenje, najbolje prilagodeno upijanju neravnina,
koristi Honda sa svojim zbi¢anim naplatcima, dok
istovremeno pomodni crni obru¢i govore o teznji
da se uhvati korak s viemenom. Osim $to su ova-
kvi naplatci ipak najprimjereniji terenskoj voznji,
sa sobom donose i jednu toplinu koju u nasim oci-
ma nemaju lijevani primjerci. Nadalje, tu je Suzuki
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koji koristi jednostavne trokrake "ljevance", koji ni
po ¢emu nisu posebni i u razli¢itim dimenzijama
su prisutni na velikom broju modela ovog proizvo-
daca. Za kraj smo ostavili Kawasaki, koji se oslanja
na moderne naplatke na kojima bi mu pozavidio
i poneki sportski motocikl, dok preostali BMW i
ovdje ostaje prica za sebe. Prozra¢ni naplatci posve
su specifi¢nog izgleda i djeluju krhko, ali vjerujemo
da to nisu, dok ne mozemo poreéi da zbog samo
jednog diska sprijeda sve skupa djeluje pomalo
"prazno". Tome doprinosi i oskudni prednji bla-
tobran, koji u najmanju ruku djeluje skromno, ali
iznad njega se nalazi produZeni "nos" motocikla,
koji kao i na ja¢em modelu stvara jasnu povezni-
cu s terenskim modelima. Honda i Suzuki koriste
prikladne prednje blatobrane, koji nisu posebno
atraktivni, ali se zato uklapaju u izgled. Zbog izo-
krenute vilice koju u ovom probranom drustvu
koristi jedino Kawasaki, on sprijeda ima blatobran
kakav bi posve odgovarao i nekom "R" motoru.
Prednje maske su nesto po ¢emu se ovi motocikli
izrazito razlikuju, a u to spadaju i vrlo prepoznat-
ljiva prednja svjetla. BMW, naravno, koristi dva
asimetri¢no postavljena reflektora uz minimalne
plasti¢ne oplate, a kasnije ¢emo vidjeti da njegov
hendikep lezi u vjetrobranu minimalnih dimenzija.
Preostala tri motocikla na testu bila su opremljena
povisenim vjetrobranima s popisa dodatne opre-
me, ali i u serijskom izdanju pruzaju daleko vise
zastite od vjetra nego BMW. Vizualno najvremes-
niji model ovdje je Suzuki, koji i pored te &injenice
jos$ uvijek izgleda svjeze i oku ugodno, dok dozu
agresivnosti donose dva "zasiljena" prednja svjetla.
Kawasaki je svojom pojavom unio prili¢no osvje-
Zenje jer njegovo veliko svijetlo govori o odlu¢no-
Najvise podataka na sti i agresivnosti, a plasti¢ne
instrumentima nudi oplate se elegantno stapaju
BMW, iako su sve sa spremnikom goriva. Na
cetiri kontrolne ploée ~ koncu je tu Honda, koja
informativne i pregledne  vjesto ostaje prepoznatljivi



"Transalp", ali istovremeno donosi moderan i pri-
vla¢an izgled. Nakon pogleda sprijeda mozemo se
prepustiti osjecajima koje u nama bude kontrolni
instrumenti ovih motocikala. Pogledajmo koliko
su pregledni i kako opremljeni: Rjesenje koje sadrzi
analogni obrtomjer te LCD s ostalim informaci-
jama nude Honda i Kawasaki, s tim da je dizajn
na Versysu osjetno moderniji od onoga na Hondi.
Na oba motocikla LCD-i nude osnovne informa-
cije poput trenutne brzine, koli¢ine goriva, vreme-
na, brojaca kilometara te sata. Tu su i kontrolne
zaruljice potrebne za nadgledanje rada motora, a
one kao takve ne donose nikakve novosti. Iznimno
bogato, ali i pregledno djeluje plo¢a s instrumen-
tima na V-Stromu, a sve §to nudi smjestilo se u tri

kruga, od kojih srednji sadrzi LCD i djelomi¢no
je zaklonjen s druga dva. Izmedu analognog brzi-
nomjera i obrtomjera nalazi se LCD nepravilnog
oblika, u ¢ijoj sredini je crvena kontrolna zarulji-
ca za tlak ulja, a tu su i uobi¢ajene informacije o
koli¢ini goriva, temperaturi rashladne tekudine te
prijedenoj udaljenosti, odnosno vremenu. Iako po
koli¢ini podataka nudi tek nesto vise od instrume-
nata na Hondi i Kawasakiju, ova kontrolna ploc¢a
djeluje bogato i zanimljivo. Seéer na kraju ovog
poglavlja je BMW, ¢iji instrumenti mozda djeluju
hladno, ali sadrze pregrst informacija. Pregledne
analogne komponente nisu toliko impresivne
kao LCD iza kojeg se krije putno rac¢unalo, a tu
je i pokaziva¢ stupnja prijenosa. Zadrzimo li se na

Vec ovdje se moze naslutiti
da ce zastita od vjetra na
BMW-u biti ispod razine koju
osiguravaju ostali modeli

sekundu na pogledu iz vozacke perspektive, Suzuki
sa svojim $irokim spremnikom goriva i oplatama
svakako izgleda najimpresivnije. Ostala trojka je na
tom polju manje "obdarena”, a BMW je gotovo
gol. Mozemo odmah primijetiti da ovaj Bavarac
odudara od konkurencije I time $to mu se spre-
mnik goriva nalazi ispod sjedala, a ne na uobica-
jenom mjestu, ispred vozaca. Sto se prekidaca na
upravljacu tice, svi testirani modeli koriste rjeenja
tipi¢na za pojedine proizvodace. Tako Kawasaki
ima pomalo neugledne prekidace, oni na Suzukiju
i Hondi predstavljaju zlatnu sredinu, a specifi¢ni
e prekidaci na F 650 GS od vozaca koji su tek
usli u svijet BMW-a zahtijevati malo privikavanja.
PonajviSe tu mislimo na prekida¢ za pokretanje
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Veci motocikl bi bili naporniji prilikom
istrazivanja skrivenih ljepota zemlje
poput Hrvatske, ali testirani modeli
predstavljaju pravu mjeru
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agregata te tri prekidaca pomocu kojih se upravlja
radom pokazivaca smjera. I kod oblika sjedala pri-
mjecujemo sli¢nosti i razlike. Sjedalo na BMW-u je
prava skulptura slozenog oblika, Honda i Suzuki su
i u ovom pogledu sli¢ni, a Kawasaki odskace ¢inje-
nicom da je sjedalo suvozaca odvojeno.

Kada je rije¢ o izvedbi ispusnog sustava, tri
modela koriste klasi¢nu koncepciju gdje je "top"
smjesten uz bok motocikla, podignuto, a Versys
se pravi vazan kompaktnim ispuhom smjestenim
ispod agregata. Na kraju nam ostaje prokomentira-
ti straznja svijetla te pokazivace smjera. Naime, na
Cetiri testirana motocikla mozemo vidjeti gotovo
sve moguce kombinacije: Kawasaki ima prozirnu
le¢u svjetla, a Zute 'Zmigavce', a Honda uobicajeno
crveno straznje svijetlo s prozirnim pokaziva¢ima
smjera. Na BMW-u sva svjetla imaju prozirne lece,
dok Suzuki koristi "old school" izvedbu s crvenim
svijetlom i zZutim pokaziva¢ima smjera.

V ili paralelno, pitanje je sad

Kada bi to bilo jedino pitanje, odlomak o tehni¢-
kim razlikama i osobinama ovih motocikala bio bi
vrlo kratak. Ovako, uzmemo li u obzir "ikebanu"
koju nam ovi modeli donose, morat ¢ete pokaza-
ti strpljenje. Dakle, ve¢ smo rekli da u koncepciji
agregata prepoznajemo dvije osnovne struje, pa
tako Kawasaki i BMW koriste redne dvocilindra-
$e, u narodu poznate kao paralel twin, a Suzuki
i Honda imaju V-2 agregate. Naravno, i medu
agregatima sli¢ne koncepcije postoje razlike, pa je
tako kut izmedu cilindara na Hondi 52 stupnja, a
kod Suzukija je taj kut 90 stupnjeva. U teoriji bi

to trebalo znaditi ponesto razli¢ito razvijanje sna-

ge, krivulje zakretnog momenta Honda Koristi
i sli¢no, ali u praksi sva éetiri celicnu, Suzuki i
agregata vuku iznimno linearno, ~ BMW jednostavnu, a

Kawasaki aluminijsku

pa iznenadenja nema. Mozemo hal S
vilicu slozenog oblika

za pocetak nabrojati zajednicke

osobine svih ovih agregata, a prije svega je to vec
spomenuta ¢injenica da imaju po dva cilindra. Tako
ne ¢udi, valja spomenuti da su testirani motocikli
opremljeni sustavom elektronskog ubrizgavanja i
paljenja, $to se gotovo i podrazumijeva, jer bi inace
jako tesko (ako ne i nikako) udovoljili propisima
o kakvod¢i ispusnih plinova. Svima je zajednicko
i to da imaju po Cetiri ventila u svakom cilindru
te da koriste spojke s vise diskova u uljnoj kup-
ci. Sli¢nosti gotovo prestaju s konstatacijom da su
Cetiri testirana agregata hladena teku¢inom. Prva
veca razlika odnosi se na zapreminu, pa dok Suzuki
i Kawasaki imaju zapreminu od 645 odnosno 649
ccm, Honda se di¢i sa ¢ak 680,2 kubi¢na centime-
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Po pitanju'smjestaja ispuhaF

Kawasaki odskace rjesenjem
ispod agregata|i omoguctje
Jakse ucvrscivanje putniki
Kofera, dok ostala tri modela
koriste klasicni dizajn s
bocnojpostavljenim ispuhorl

tra, a daleko prednja¢i BMW sa ¢ak 798 ccm. Ove
razlike u zapremini rezultat su ¢injenice da BMW
F 650 GS s ve¢im bratom F 800 GS dijeli okvir i
agregat, koji je za ovu primjenu izgubio ponesto
na snazi, da bi ¢im bolje "odglumio” manju zapre-
minu. Poznati Suzukijev V-2 je na svojoj zapremi-
ni od rodenja i dokazao se u raznim primjenama,
dok je Kawasakijev kompakeni "twin" nastao kao
zamjena za provjereni i dokazani agregat s nesto
manje od 500 ccm. Hondin V-2, koliko god se
pokazao dobrim na zasebnom testu, zapravo kaska
za konkurencijom, jer se radi o derivatu agregata
stare koncepcije s tek ponekim izmijenjenim ele-
mentima. Ljubitelji Honde neka ne zamjere, ali u
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BMW Koristiigotovo isti mehanik
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BMW F 650 GS
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usporedbi s konkurentnim strojevima na vidjelo
izlaze nedostaci. Prije svega tu mislimo na snagu,
koja iznosi 60 konjskih snaga pri 7.750 okr/min, a
¢ak niti respektabilan zakretni moment od 60 Nm
pri niskih 5.500 okr/min to ne nadoknaduje. Cini
nam se da je Honda mogla biti oplemenjena i jo§
jednim stupnjem prijenosa, jer dok konkurencija
raspolaze sa sada ve¢ uobicajenih 6, Transalp jo§
uvijek snagu do straznjeg kota¢a prenosi putem 5
brzina. Koga zanima, tehnicki je razvod na svim
modelima osim Honde izveden preko dvije bre-
gaste osovine u glavi, a XL 700V koristi jednu
bregastu osovinu, $to zapravo doprinosi spusta-
nju teziSta agregata. Vratimo li se neumoljivim
brojevima, BMW sasvim oéekivano prednja¢i u
pogledu snage, pa medu testiranim motociklima
vlada sa svojim 71 "konjem" pri 7.000 okr/min, a
najveéa zapremina obja$njava i impresivan zakret-
ni moment od 75 Nm pri 4.500 okr/min. Svojim
rezultatima se ne trebaju praviti vazni, ali nisu niti
na zacelju Suzuki i Kawasaki, a kasnije ¢emo obja-
sniti da podaci na papiru nisu nuzno jednaki slici
koja se stvara u voznji. Dakle, V-Strom je snazan
67 KS pri 8.800 okr/min, dok Versys pri okru-
glih 8.000 oslobada 64 KS. Po pitanju zakretnog
momenta borba je jo§ neizvjesnija, jer Kawasaki
stvara 61 Nm pri 6.800 okr/min, dok Suzuki pri
nizih 6.400 okr/min oslobada tek malo manje, 60
Nm. Kada smo ve¢ kod brojeva, mozemo spome-
nuti koliko ova ¢etvorka tezi i pri tom se iznenaditi
da je BMW s deklariranih 171 kilogramom naj-
laksi. Gume nesto vise opterec¢uju Versys, koji suh
tezi 184 kg, a Honda i Suzuki bi trebali biti "tu
negdje", jer V-Strom prema izjavi proizvodaca tezi
197 kg bez, a Honda 214 kg sa teku¢inama, $to bi
zapravo trebalo biti sli¢no, ako ne i isto. Ako ste
izdrzali nabrajanje raznoraznih vrijednosti, moze-
mo vas pohvaliti i zapoceti pri¢u o okvirima, ovje-
su i ko¢nicama. Ovdje se iznad prosjeka smjestio
Suzuki jer je sagraden oko aluminijskog okvira.
BMW i Kawasaki koriste okvire od ¢eli¢nih cijevi
osjetno razli¢itih koncepcija, pa tako Versys koristi
moderni recept s manje cijevi veéeg promjera, a F
650 GS cijevi manjeg promjera. Po ovom pitanju
je tehnoloski opet na zacelju Honda, koja je sazda-
na oko ¢eli¢nog okvira s cijevima kvadratnih cijevi,
koji je tek neznatno unaprijedena inacica elemen-
ta s prethodnog modela. Nakon okvira ¢emo reéi



ponesto o straznjem ovjesu. I tu imamo svojevr- Iz temelja novorazvijeModel Versys
snu 'crnu ovéicu', jer se Honda straga oslanja na pokazaoise kao odlican motocikl s
Celi¢nu vilicu, dok ostala trojka koristi aluminijske jakiim agregato iKlistikom
vilice. Vizualno se tu isti¢e Versys sa svojom "bana- [ primamljivom cijeno

na" vilicom, s tim da njezinim kretanjem upravlja
amortizer koji je na nju izravno spojen, kao $to je
slucaj i kod BMW-a. Honda i Suzuki pak imaju
amortizere koji su na straznju vilicu spojeni progre-
sivnim poluzjem, a istini za volju, u vedini situacija
ijedno i drugo rjesenje funkcionira dobro. Prednje
vilice su sve redom uvjerljivih dimenzija, no i tu
nailazimo na razlike (ipak se ovdje radi o uspored-
nom testu). Prema opisu prednjeg ovjesa prednjaci
Kawasaki jer koristi izokrenutu vilicu promjera 41
mm, a Honda se sprijeda oslanja na teleskopsku
vilicu istog promjera. Suzuki koristi teleskopsku
vilicu promjera 43 mm, a istim se, za¢udo, moze
pohvaliti i BMW, ¢&iji inZenjeri se ipak nisu odluéili
za komplicirane Telelever sustave na svojim kom-
pakenijim modelima. Kao pokazatelj udobnosti
mogao bi nam posluziti hod ovjesa, a u tom pogle-
du pomalo zaostaju Kawasaki sa 150 mm sprijeda i
145 mm straga te Suzuki, ¢iji kota¢i mogu oscilirati
150 mm na oba kraja. Hondin prednji ovjes ima
177 mm hoda, dok straga ta vrijednost iznosi 173
mm, a na kraju je tu i BMW s uvjerljivih 180 mm
sprijeda te solidnih 170 mm straga. Treba znati da
ove vrijednosti zapravo ne govore o kvaliteti ovje-
sa, ve¢ samo o tome koliko velike neravnine bi u
nekim teoretskim uvjetima on mogao progutatl .
Sto se dimenzija guma tice, sub)ektl naseg testa se
podudaraju tek po podatku da su im svima straznje
gume promjera 17". Promjer od 19" je popularan
kod Honde, Suzukija i BMW-a, dok Kawasaki
koristi cestovnih 17". Dimenzije straznjih guma
su redom 130/80-17 na Hondi, 140/80-17 kod
BMW-a, 150/70-17 je mjera na Suzukiju te naj-
vecih 160/60-17 na Versysu. Sprijeda Honda opet
ima najuzu gumu i to dimenzija 100/90-19, BMW
i Suzuki koriste pneumatik koji mjeri 110/80-19, a
Kawasakijeva guma je dimenzija 120/70-17. Kako
bismo tehni¢ki dio ove bajke priveli kraju moramo
jo$ spomenuti §to nasi testni modeli nude na polju
kocionih sustava. Valja nam primijetiti da su svi
redom opremljeni ABS sustavom, a Honda je kao
iznimka dodatno "okicena" CBS-om, sustavom
kombiniranog kocenja koji smo ved vise puta opi-
sali. I dok tri japanska uratka koriste po tri kociona
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diska, BMW je jedini koji i sprijeda i straga ima
samo jedan, a u nastavku teksta dete modi saznati da
se ne radi o hendikepu. Po dimenzijama najuvjer-
ljivije ko¢nice krase V-Strom, koji sprijeda ima dva
diska promjera 310 mm, a straga je jedan disk od
260 mm. Kawasaki sprijeda ima dva diska od 300
mm, koji su k tome i nazubljeni, a straga je jedan
disk promjera 220 mm. Honda po dimenzijama
prednjih diskova nec¢e nikoga fascinirati s 256 mm
promjera, ali u primjeni se radi o sasvim dobroj
kombinaciji, pogotovo jer je tu i straznji disk od

lako su primjereniji makadamu
od "obicnih" motocikala, nasa
cetiri musketira je ipak najbolje
drzati na asfaltu, a to posebice
vrijedi za Kawasaki, koji ima
posve cestovne gume

MOTO PULS

240 mm. Na kraju ostaje ve¢ prozvani BMW, &iji
usamljeni prednji disk ima promjer od 300 mm,
dok onaj straznji mjeri 265 mm. Uvjereni da smo
spomenuli i usporedili sve relevantne tehnicke
parametre, "bacamo se" na dio koji ipak sve najvise
veseli, a to je voznja.

Za krstarenje, krstarica

Prema izgledu i tehnickim karakteristikama
nismo odredivali redoslijed, ali putne osobine su
prvi element gdje ¢emo testiranu éetvorku razvrsta-
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ti prema zaslugama. Trazit ¢emo ¢im bolju udob-
nost, zastitu od vjetra, opremljenost te ostale ele-
mente koji neki motocikl odreduju kao pogodniji
za prevaljivanje dugih udaljenosti. Mozemo poceti
s polozajem za upravljacem, jer radi se o stavu koji
na putu zauzimamo na dulje vrijeme i svaki detalj je
bitan. Medu veli¢anstvenom ¢etvorkom tu pomalo
zaostaje BMW, &iji upravljac je postavljen tako da
u trenutcima podsjeca na naked, $to pak znaci da ée
ga se modi voziti nesto agilnije, ali za putovanje nije
idealno. Polozaj oslonaca za noge na ovom moto-




ciklu nam se svidio, a dodatni plus dajemo sjedalu,
koje ¢e se mozda na prvi pogled udiniti tvrdo, ali
zapravo je odli¢no odmjereno i kao takvo idealno
za dugo sjedenje. Versys pak pred vozaca stavlja
Siroki upravlja¢ na odgovarajucoj visini, pa se sve
korekcije smjera ¢ine lakima, dok istovremeno
ruke ostaju u vrlo prirodnom polozaju. Za razliku
od BMW-a, Kawasaki zaista ima nesto tvrde sje-
dalo, koje niti najmanje nece zasmetati okorjelim
motociklistima, ali novajlije bi mogli imati prigo-
vora. Oslonci za noge na ovom mozda najagresiv-

nije oblikovanom od testnih motocikala zapravo
imaju neutralan polozaj koji nece umarati. Za kraj
promisljanja polozaja na motoru ostaju Honda i
Suzuki, koji su koncepcijski bliski, pa bismo i po
pitanju ergonomije ocekivali sli¢nost. Ipak, to
nije slucaj jer su Hondini stru¢njaci mozda malo
i pretjerali u teznji ka udobnosti. Naime, dok je
upravlja¢ idealno postavljen, sjedalo nam se ucinilo
previse mekano, do te mjere da nakon dulje voznje
mozemo poceti osjecati njegovu podlogu. Druga
- mozda i vaznija - primjedba odnosi se na oslonce
za noge, koji su pomaknuti prema naprijed, pa se
na Transalpu sjedi gotovo kao na skuteru, a to zna-
¢i da je straznjica priliéno opterecena. Sve pohvale
po pitanju ergonomije idu V-Stromu, koji pored

odli¢no postavljenog upravljac¢a odgovarajude $iri-
ne nudi dobro postavljeno i podstavljeno sjedalo
te oslonce za noge. Tezina vozaca je rasporedena
na noge i straznjicu, dok sjedalo nudi mogucnost
pomicanja i namjestanja.

Ako je po polozaju za upravljatem BMW sli¢an
naked motociklu (ili nam se to barem tako u¢inilo
u usporedbi s ostala tri motocikla), kada je rije¢
o zastiti od vjetra, dileme nema. Iako zanimljivo
oblikovan, maleni prednji vjetrobran jednostavno
gotovo uopée nema funkciju, odnosno, mi nismo
uspjeli prepoznati dobrobiti koje on osigurava.
Versys pomocu svojih relativno $irokih prednjih
oplata pruza dobru zastitu, a dodatni element na
zamjenskom vjetrobranu $titi glavu vozaca, iako
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Sanjate 0 putovanjima, redov-
no Citate putopise i ve¢ imate
karte s iscrtanim rutama, ali niste
sigurni Sto vam sve treba za pola-
zak? Kao i kod odabira motocikla,
prije svega se morate zapitati Sto
zapravo Zzelite. Tri putna kofera
nesumnjivo su odli¢no i prakticno
rieSenje jer ¢e vaSa prtljaga biti
zasticena od atmosferilija, ali i
liepljivin prstiju slucajnih prolazni-
ka. Ipak, nedostatak je nemala
cijena. Nju ¢e si putnici na duge
pruge lako opravdati, ali oni koji
nisu sigurni jesu li moto avanture
prava stvar za njih mozda trebaju
sacekati s kupnjom. Druga moguc-
nost su namjenske putne torbe za
motocikle, koje su najcesce vodo-
otporne, ali na pojedinim motoci-
klima se ne mogu koristiti zbog
dizajna straznjeg kraja ili polozaja
ispusnog sustava. Prije kupnje
morate razmisliti jeste li spremni
stalno paziti na stvari, jer torbe
nisu ,pod kljuéem*“ kao koferi, a
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mozda cete morati biti umjereni
i u brzinama voznje, jer se torbe
ne drze za motocikl poput kofera.
Ipak, torbe su pristupacnije rje-
Senje koje ce biti viSe nego ade-
kvatno za kraca putovanja ili one
koji putuju tek povremeno. Treca
mogucnost je takozvana ,snadi
se“ izvedba, gdje od obicnih put-
nih torba nacinite torbe za moto-
cikl ili jednostavno svoj skromni
imetak omotate Satorskim krilom
pa ga trakom zalijepite na straznje
sjedalo i/ili spremnik goriva. Ovo
je takoder prihvatljivo, pogotovo
ako stvari mozete zastititi od kise,
jer mokra prtljaga je korisna kao
da je niti nemate. Ovakve improvi-
zacije mogu uz minimalan izdatak
rijesiti pitanje prtljage za motocikl,
ali valja biti i pazljiv kako se razne
trake, gurtne i konopi ne bi zaple-
li u kotaCe, lancanike ili ko¢nice
motocikla. Idete li na dulji put,
uputno je ponijeti sprej za popra-
vak guma te maleni paket prve

pomoci. Ne nuzno zato da biste
sami sebi spasili Zivot, ve¢ zato
§to biste mogli dobiti Zuljeve ili se
slu¢ajno opedéi, pa ¢e vam flasteri i
gaza olakSati zivot. Jos jedna stvar
koju bismo napomenuli je gorivo.
Ne Cinjenica da je skupo, ve¢ da
planirate put kako ne biste ostali
bez ove dragocjene tekucine na
pola puta izmedu dvije benzinske
crpke. Maleni kanistar benzina od
5 litara ne zauzima previse prosto-
ra, a mogao bi vam postati najbolji
prijatelj ako se preracunate, pa u
vrlo urbanoj Njemackoj ostanete
bez goriva na autocesti, 50 km od
najblize benzinske pumpe. lako
ovo ne vrijedi za kraéa putova-
nja, na dulje staze ne zaboravite
ponijeti mazivo za lanac te nesto
osnovnog alata, koji se i onako
nalazi pod sjedalom vecine moto-
cikala. Osobna oprema je stvar
vlastitih sklonosti, pa ¢e netko
putovati u trapericama, koliko god
put bio dug, netko ce za najtoplijih
dana nositi kozu, a treci ce uzivati
u odjelima od polupropusnih mem-
brana. Bilo kako bilo, Zelimo vam
sretan put i puno kilometara.

KAWASAKI VERSYS 650

Versys mozda nije najsnaznii,
ali u pogledu ubrzanja i
meduubrzanja je dominantan,
¢ak i nad BMW-om, koji ima
najvecu zapreminu

ved i u serijskoj izvedbi nemamo prigovora. I opet
na vidjelo dolazi koliko se razlikuju inace sli¢no
osmisljeni V-Strom i Transalp: Suzuki je zamisljen
tako da stiti od svakojakih struja zraka, a Hondini
inzenjeri su se odludili za kompromis. Naime, V-
Strom ima najsire prednje oplate, koje odli¢no Stite
od zra¢nih struja, a vjetrobran je samo tocka na ,,i
kada je o tome rije¢. S druge strane imamo Hondu,
¢iji oklopi su dizajnirani tako da usmjere i ,smek-
$aju” struje zraka, kako bi imale ¢im manje utjecaja
na vozaca, ali da ipak do njega dodu. Na zalost, tu
se dodatni vjetrobran nije pokazao kao dobro rje-
Senje, jer - za razliku od serijskog elementa - stvara
ponesto turbulentnih struja koje se osjete na kacigi
pri vi§im brzinama. Mozemo zakljuciti da F 800 GS
ne osigurava dostatnu zastitu od vjetra, Kawasaki je
zadovoljio sve do krajnjih brzina, Honda bi vje-
rojatno bolje funkcionirala sa serijskim vjetrobra-
nom, a Suzuki nas je osvojio u ovom pogledu. Po
opremljenosti je medu testi-
ranim modelima prednjaci-
la Honda, koja je pored tri
putna kofera bilo ,oki¢ena®
i grijanim ruc¢kama te GP

uredajem, ali to nam zapravo

W Konfiguracija nosaca
putnih kofera ovisi o
proizvodacu, te o tome
sto zelite odnosno koliko
ste spremni platiti za
dodatnu opremu




ni$ta ne znadi, jer istu opremu je mogude ugraditi
i na Kawasaki, koji je na testu bio pomalo ,gol®.
Onako usput mozemo spomenuti da su japanski
motocikli bili opremljeni lijepim i funkcionalnim
koferima, dok su nas oni ugradeni na BMW malo
razocarali svojim umornim dizajnom.

Zanimalo nas je jos koliko ¢e nas koji motocikl
umarati prilikom turisticke voznje, kada nismo
pokusavali oboriti rekorde, a slika o tome koji je
bolji za putovanja postajala je posve jasna. Suzuki
nas je jednostavno osvojio svojom ugladenos¢u i
osjecajem postojanosti, dok se solidnim tempom
pred nama nizu zavoji, brze dionice i serpentine.
Pored ¢injenice da objektivno stiti od vjetra, svojim
Sirokim oplatama Suzuki taj dojam dodatno nagla-
$ava i na subjektivnom planu. Tu je, naravno i sréa-
ni V-2 agregat s dobro odmjerenim prijenosnim
omjerima, $to znaci da Ceste izmjene stupnja pri-
jenosa nece biti potrebne i vedina promjena brzine
kretanja moze se obaviti ru¢icom gasa. Cim smo
sjeli na V-Strom, postalo nam je jasno da je ovo
stroj za ,,zderanje” kilometara i malo je nedostajalo
da zaboravimo na test i odjurimo u zalazak sunca.
Drugoplasirani u ovoj podkategoriji je Versys, koji
mozda i nije zamisljen kao savr$eni putni moto-
cikl, ali ono $to nudi jednostavno ga je izguralo na
drugo mjesto. Dobra ergonomija i zastita od vjetra
ne bi same po sebi bile dovoljne, ali Kawasaki je
zapravo spreman na opustenu voznju i uzivanje,
pogotovo ako prihvatimo da mu je u genima nesto
grublji mjenja¢ duzeg hoda. Iako smo od nje oce-
kiV.aIi Yiée, Honda scza saFia Kawasaki i BMW su na
smjestila na trece mjesto jer testy bili opremljeni samo
polozaj za upravljacem nije s po dva putna kofera, a
idealan za duga putovanja, Hondu i Suzuki su krasila
pa vjerujemo da bi stra- tri kofera, ali to ne
znjica vozata patila, dok znati da ne mozete sami
je zastita od vjetra element prilagoditi motocikl svojim
koji ostavlja mjesta pobolj- prohtjevima

J'-. #
$anjima. Da ne zaboravimo, Transalp je jedini od
testnih motocikala koji do voza¢a usmjerava vise
nego jedva primjetne vibracije, koje se najvise
osjete na osloncima za noge. To mozemo pripisa-
ti nesto starijoj koncepciji agregata. Mozda nas to
inace i ne bi zasmetalo, ali s obzirom na probrano
drustvo nismo mogli ne primijetiti. Kada je rije¢ o
putovanjima, na zacelju je BMW, koji bi zahvalju-
juéi vthunskoj mjenjackoj kutiji i obilju zakretnog
momenta bio odli¢an, no nedostatak zastite od vje-
tra ¢ini nam se realnim hendikepom u usporedbi
s ostalim testiranim modelima. Ako je V-Strom
odmah ostavio dojam cestovne krstarice koja de
nas odvesti daleko uz dovoljnu dozu udobnosti,

BMW F 650 GS

‘omogucuju uzivanje u
dinamicnoj voznji na BMW-u

- 4
BMW se deklarirao kao urbani motocikl koji se

odli¢no snalazi na prigradskim putovanjima, ali ne
i na transkontinentalnim turnejama.

Katice za sve

Koliko god neki od nas to Zzeljeli, velika veéina,
mozemo reci ¢ak gotovo nitko, ne moze stalno
putovati motociklom po svijetu. Iako bi to bilo lije-
po, u realnosti moramo biti svjesni da ¢emo zapra-
vo vedinu vremena na motociklu provesti vozeci
se na posao i s posla, obavljajudi razne poslove za
koje nam je motocikl prakti¢niji ili pak u voznji na
krace relacije. Dakle, nakon $to smo ih ocijenili u
svjetlu turisti¢ke voznje i putovanja, nasa fantasti¢-
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na ¢etvorka dolazi pod lupu podesenu na trazenje
svestranosti. Ovdje ¢emo traziti okretnost, kvali-
tetu kocnica te opdi dojam koji bismo ocekivali
od jednog motocikla za svakodnevnu uporabu. S
obzirom da bez straha mozemo ustvrditi kako ce
velika ve¢ina motocikala jednako veliku vedinu
svog radnog vijeka provesti na asfaltu, ve¢ samim
time nam se kao pobjednik u ovom dijelu namece
Kawasaki. Zahvaljujudi gumama promjera 17 cola
na prednjem i zadnjem kraju Versys je okretan,
onoliko koliko se to moze o¢ekivati od motocikla
ovakvih dimenzija i teZine. Jo$ nas je vise osvojila
¢injenica da ,Mali zeleni® sve $to se od njega trazi

Prednjim krajem sva cetiri motocikla dominiraju
prepoznatljiva svjetla, pa tako BMW odlikuje
dizajn svojstven toj marki, Hondu i Kawasaki
krase svjetla oblikovana bas za njih, dok Suzuki
zraci najvecom agresivnoscu

obavlja sa zavidnom lakocom, do te mjere da se
ponekad voza¢u uéini da motocikl i nema toli-
ko impresivne performanse. To se pokazuje kao
posve krivi osjecaj kada Versysa suprotstavimo
ostaloj trojci u utrkama ubrzanja i meduubrzanja.
Nekoliko puta smo pokusali i nekoliko puta dobi-
li iste rezultate. Oni se ne slazu posve s omjerom
snage i tezine kod pojedinih modela, ali su neu-
moljivi. Naime, Versys je brz i tu nema dvojbe.
Ubrzanja iz mjesta znac¢e da de za sobom ostaviti
konkurenciju, s tim da ¢e BMW uhvatiti tempo,
ali ne i nadoknaditi prednost Kawasakija. Suzuki
e ponesto zaostati za BMW-om prilikom svakog
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lansiranja sa semafora, a Honda ée uvjerljivo drza-
ti zacelje i time pokazivati koliko joj u ovoj kon-
kurenciji nedostaje snage. S meduubrzanjima je
prica sli¢na, ali prilikom otvaranja gasa u treem
stupnju prijenosa BMW Kawasakiju dopusta tek
nekoliko metara razlike. Suzuki neée impresionira-
ti, ali niti ispasti potpuni slabi¢ jer ¢e Honda ipak
ostati poprili¢no iza njega i ¢uvati zacelje. Nakon
jurnjave valja i usporiti te na siguran nacin stati, a
to je nesto u ¢emu testni modeli briljiraju. Iako niti
jedan od njih neée ko¢iti poput ,R“ motocikla, svi
redom osiguravaju vise nego dovoljno sile koc¢enja
uz odli¢no doziranje. Naravno, testirani modeli su

-
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Kada vas ovi vrhunski
motocikli odvedu na neku
prelijepu lokaciju, nema
druge nego se prepustiti
uzivanju ;

b%h opremlj?m i ABS sustavima, koje Jednf)stalv.ncj | & " 'Il % 2 NKo'je rijec o
nismo mogli testirati zbog toplih prometnica i jo§ = ; . pitoyanjima, Suzuki
toplijih guma. U svakom slu¢aju, ABS nije nesto . Jeldobnoscir;

$to smatramo nezaobilaznim dijelom opreme, iako o ' zastitomiod Vjetrali
bi u nekim ekstremnim situacijama mogao biti od . : 3 [akim upravljanjem
koristi. U svakom slucaju, na sva ¢etiri motocikla i g “Sheprikosnoveni
kocenje je vise nego zadovoljavajude, a zanimljivo J g pobjednik
je da BMW opremljen samo jednim diskom ko¢i
jednako dobro, te se sila ko¢enja lako dozira. Zbog
mekog ovjesa na Suzukiju treba biti nesto pazljiviji
s ko¢nicama, a isto vrijedi I za Hondu, jer kocenje
duboko u zavoj moze ponesto uznemiriti motocikl.
Ovakvi motocikli u pravilu i ne trpe naglo stiskanje
ili otpustanje kocnice, s tim da Kawasaki i BMW
daleko bolje podnose ovakve grubosti od preostala
dva modela. Kada je rije¢ o mjenjackim kutijama,
Honda je tu neprikosnovena, pa iako mozemo pri-
govoriti zbog samo 5 stupnjeva prijenosa i kratkog
hoda, lakoca i preciznost su za pohvalu. BMW
takoder ima odlican mjenja¢, savrSeno precizan,
kako bismo i ocekivali od njemackog proizvoda
- hladan i lien emocija. Suzukijeva ,getriba® se
trudi biti neupadljiva, $to je zapravo u redu, pa su
izmjene lake i precizne, iako bi sve skupa moglo
biti malo mekse. U ovom drustvu najneprivla¢ni-
ju menjacku kutiju ima testni Versys, ¢ijim dugim
hodom i nepreciznim izmjenama nismo bili fasci-
nirani. Druga strana medalje je to da smo na svim
motociklima opremljenim ovim agregatom do sada
bili zadovoljni s mjenjacem, pa vjerujemo da se kod
ovog modela radilo o iznimci.

Kada smo odluili juriti autocestom stvari su se
odvijale kao i u pri¢i sa zatitom od vjetra, a iako
ne posve stabilni, motocikli bi pokazali sklonost
oscilacijama tek pri brzinama preko 150 km/h i to
nakon namjernog impulsa na upravlja¢u. Naravno,
meduubrzanja smo ved opisali, a za one koji nemaju
iskustva valja dodati da motocikli osjetno mijenjaju
vozna svojstva kada ih se opremi putnim koferima.
I aerodinamicki i po pitanju rasporeda tezine tezi-
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$te se tada pomice prema nazad, $to zna¢i pomalo
rastereéen prednji kota¢ i ve¢u osjetljivost na bo¢ni
vjetar. Zapravo je ovo i logi¢no, ali pocetnike u dis-
ciplini putovanja s koferima bi moglo iznenaditi.
No, vratimo se mi svestranosti nasih kandidata za
naj putni enduro srednje klase. Kada smo u svo-
jim glavama sve zbrojili i oduzeli, dosli smo do
zaklju¢ka da je Versys zapravo izvanredan moto-
cikl, odli¢no , pogoden® i prilagoden. Nesumnjivo
¢e se najbolje snaci u urbanim dZunglama kakvima
stanovnici gradova svakodnevno prometuju, a jed-
nako spremno ¢e vas na svojim ledima ponijeti do
obliznjeg mjesta ili susjedne drzave. Drugoplasirani
po pitanju multifunkcionalnosti je F 650 GS, koji
mozda nije najprikladniji za jurcane autocesta-
ma, no u gradu se pokazao okretan i sposoban, a
vrhunska kvaliteta i uzitak upravljanja mu dono-
se dodatne bodove. Treceplasirani u ovom dijelu
je Suzuki, koji mozda malo vise pokazuje koliko
je tezak od ostalih konkurenata, pa iako se to ne

BMW F 650 GS
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osjeti na putovanju, probqan)e kroz guivu mu nije
jaca strana. Tim vi$e $to puteni oklopi koji pruzaju
toliko dobru zastitu od vjetra po gradu smanjuju
vidljivost i donekle otezavaju manevriranje. Tu
je, naravno i mekani ovjes, koji ¢e dobro do¢i u
zastiti bubrega voza¢a na na$im prometnicama, ali
preciznost upravljanja pri manjim brzinama zbog
toga pomalo pati. Jako kompaktnija od V-Stroma,
Honda je na zacelju zato §to je u svemu dobra, ali
ni u ¢emu odli¢na. Iako Transalp niti jednog svog
vlasnika neée razocarati, jednostavno nas nije uvje-
rila u svoje sposobnosti pored ostale trojke, koja je
ipak vise ,Strebala® za ovaj test.

Samo nek'’ je zdravlja

Ruku na srce, pred nama su ¢etiri dobra moto-
cikla, a kako se ne natjecu za titulu "Sport ovo",
"Super ono" ili "Hiper nesto trece", ostavljaju
utoliko vie prostora za subjektivno tumacenje.
Jo§ bitniji je podatak da je svaki od ¢etiri testira-

KAWASAKI VERSYS 650

Kawasakijeizboglodabira
glimanajboljéiprilagoden
cestovno; upotrehl ali

] grad'skoj VOZH]I {ako
neoceKivanoyperformansama
!Ije natlmasio konkurencuu a

na motocikla sam za sebe odli¢an, a tek u jednom
ovakvom usporednom testu mogu do¢i do izraza-
ja prednosti i nedostaci koje inade ne bismo niti
primijetili. I pored toga vjerujemo da ¢emo modi
argumentima opravdati svoju odluku o tome tko
je pobjednik ovoga testa. Prije nego rezimiramo
mozemo progovoriti i o cijenama, koje su vrlo $iro-
kog raspona. Suzuki nam se s cijenom od 56.850
kn za osnovni model ¢ini kao dobar odabir, iako ga
Kawasaki, koji je po nekim aspektima ¢ak i bolji, s
cijenom od tek 52.622 kn posve deklasira. Osjetno
je skuplja Honda, za koju valja izdvojiti ¢ak 66.990
kn, $to inace ne bi bilo grozno (jer ovaj proizvoda¢
je poznat po vrhunskoj kvaliteti), ali Transalpu
jednostavno 'fali' ponesto snage da bi imao Sanse
u ovim usporedbama. Na koncu, nakon §to smo
popili ¢asu vode, mozemo redi koliko kosta BMW:
Cijena mu je 72.736 kn, $to je ¢ak 20.000 kn vise
od Versysa, koji mozda nije toliko impresivan u
pogledu preciznosti mjenjaca ili vrhunske zavrine
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obrade, ali takoder je kompletan motocikl. Kada bi
i bio povoljniji, F 650 GS ne bi bio plasiran bolje
od tredeg mjesta jer neadekvatna zastita od vjetra
tesko nam se uklapa u sliku idealnog putnog moto-
cikla. Vjerujemo da ce ovaj, a pogotovo jaci model
F 800 GS, nadi svoje kupce te da Ce isti biti vise
nego zadovoljni, jer ¢e u zamjenu za svoje novce
dobiti zaista vrhunski motocikl. Drugo mjesto u
ukupnom poretku ovog usporednog testa zauzeo je
Suzuki V-Strom 650, koji je zapravo odli¢no pro-
$a0 uzmemo li u obzir da se radi o0 modelu s najdu-
ljim stazem na trziStu od ovdje testiranih. ,Strom*®
se pokazao kao vrhunski motocikl za putovanja,
koji objektivno i subjektivno svom vozacu pruza
pregrst razloga za zadovoljstvo, a prihvatljiva cije-
na ga ¢ini tim vise dobrim izborom. Ukoliko niste
preskocili dosadasniji tekst, postaje vam jasno da je
nakon svih slabosti pred konkurencijom posljednja
Honda XL 700V. Od Honde smo ocekivali i vise,
jer se na pojedina¢nom testu pokazala kao vrlo
dobro sagraden stroj koji nema ozbiljnijih nedo-
stataka, ali kroz usporedbe je postalo ocito da su
vrijedni inzenjeri trebali jace zasukati rukave. Iako

je unaprijedena u bezbroj pogleda, , Transalpica®
ipak nije dosegla razinu na kojoj se trenutno nala-
zi konkurencija. To ne znadi da ne vjerujemo u
njezin trzi$ni uspjeh, pogotovo medu ljubiteljima
marke koji ¢e si lako opravdati opisane nedostatke
time §to je zavr$na obrada prepoznatljiva, a vjeruju
i u kvalitetu te trajnost. Navedena cijena ¢e zacije-
lo odvratiti neke potencijalne kupce u Hrvatskoj,
jer za 10.000 kn manje im je na raspolaganju u
usporedbi uspjesniji Suzuki, a da o vrlo povoljnom
Kawasakiju ne govorimo. Zapravo, sada je pravo
vrijeme da govorimo o vrlo povoljnom Kawasakiju,
jer radi se o sveukupnom pobjedniku naseg testa.
Tek nesto manje primjeren dugim putovanjima od
Suzukija, Versys je glatko odnio pobjedu u svestra-
nosti, a sigurni smo da se ta rije¢ krije negdje u nje-
govom imenu. Uskladen ovjes i odli¢no odmjerene
ko¢nice osvojile su nas lako, a vozna svojstva smo
tek u usporedbi s drugima prepoznali kao vrhun-
ska. Ve¢ smo rekli, ali vrijedi ponoviti da Versys
sve §to mu se zada odraduje prividno bez napora,
pa osjecaj brzine i ubrzanja i nije toliko impresi-
van dok u retrovizoru ne vidite koliko ste ostavili

KAWASAKI VERSYS 650
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konkurenciju. Sli¢na scena je zamisliva i po pitanju
cijene, jer Kawasaki je daleko najpovoljniji i time -
osim §to je pobjednik sveukupno - zasluzuje i ,,Best
Buy® titulu.

Ako ste mislili da je ovo kraj testa, ocito ste se
zabunili. Naime, ne bismo mogli mirno spavati
kad ne bismo ukazali na ¢injenicu da su sva ceti-
ri motocikla odli¢na. Ugodno ih je voziti, mogu
ponuditi postenu dozu zabave, a zahvaljujudi
zavidnoj kvaliteti I dobrim ko¢nicama ne samo
da su sigurni, ve¢ i stvaraju osjecaj sigurnosti kod
vozaca. Tek u usporednom testu, kada kroz neko-
liko stotina kilometara redovno sjedate s jednog na
drugi model, dolaze do izrazaja razlike, $to ce rec¢i
da kupnjom bilo kojeg od testiranih motocikala
apsolutno necete pogrijesiti. Kada bi medu njima
bio neki (kineski) motocikl koji osjetno podbacuje
na jednom ili na svim planovima, ovog objasnjenja
na kraju ne bi trebalo biti. Ovako, vjerujemo da
smo ih posteno ocijenili, ali isto tako smo sigurni
da bi vam svaki od njih bez sumnje uljepsao Zivor,
pa samo nek' je zdravlja za uzivanje i putovanje na
dva kotaca.
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PPN L IR 32 Putni enduro

BMW
F 650 GS

MOTOR | PRIJENOS
tip agregata

2 cilindra, redni

- 700V Transalp

12 cilindra, V (529)

£

—— 5
‘HONDA XL ﬁKAWASAKl
'VERSYS 650

2 cilindra, redni

SUZUKI
'V-STROM 650

{4 cilindra, V (909)

promjer x hod (mm)

82 x 75,6

81 x 66

83 x 60

81 x 62,6

zapremina (ccm)

798

680,2

649

645

kompresija

12:1

aloRaL

10,6:1

dLiL 50k

tip razvoda

dvije bregaste
osovine u glavi, 4
ventila po cilindru

jedna bregasta
osovina u glavi, 4
ventila po cilindru

dvije bregaste
osovine u glavi, 4
ventila po cilindru

dvije bregaste
osovine u glavi, 4
ventila po cilindru

hladenje

tekucinom

tekucéinom

tekuéinom

tekucéinom

napajanje

elektronsko
ubrizgavanje

elektronsko
ubrizgavanje

elektronsko
ubrizgavanje

elektronsko
ubrizgavanje

promjer leptir. tijela

46 mm

40 mm

38 mm

39 mm

max. shaga
KS (kW)-0./min.

71 (52) - 7.000

60 (44,1)-7.750

64 (47) - 8.000

67 (49) - 8.800

max. okretni
moment Nm -o./min.

75 -4.500

60 - 5.500

61 - 6.800

60 - 6,400

spojka

s viSestrukim
diskovima u uljnoj
kupci

s viSestrukim
diskovima u uljnoj
kupci

s viSestrukim
diskovima u uljnoj
kupci

s viSestrukim
diskovima u uljnoj
kupci

br. brzina
CIKLISTIKA

Okvir

6

celicni cijevasti,
agregat kao nosivi
element

‘5

celicni cjevasti,
kvadratnog presjeka

‘6

celicni cjevasti

‘6

aluminijski

prednji ovjes

teleskopska vilica
promjera 43 mm

teleskopska vilica
promjera 41 mm

upside-down vilica
promjera 41 mm

upside-down vilica
promjera 43 mm

hod prednjeg ovjesa

180 mm

177 mm

150 mm

150 mm

straznji ovjes

monoamortizer

monoamortizer

monoamortizer

monoamortizer

hod straznjeg ovjesa

170 mm

173 mm

145 mm

150 mm

prednji kocioni
sustav

disk promjera 300

:mm i klijesta sa 2
‘klipica, ABS

dvostruki disk
ipromjera 256 mm i
‘klijesta sa 3 Klipica
{(CBS), ABS

dvostruki disk

ipromjera 3IOO mm i
| klijesta sa 2 Klipica,
‘ABS

dvostruki disk
ipromjera 310 mm i
‘klijesta sa 2 Klipica,
‘ABS

straznji kocioni
sustav

disk promjera 265
mm

disk promjera 240
mm s 2 klipi¢a (CBS)

disk promjera 220
mm i1 Klipi¢

disk promjera 260
mm s 1 klipicem

guma prednja

110/80-19

100/90-119

120/70-17

110/80-19

guma straznja
DIMENZLIE
meduos. razmak

1140/80-17

{1.575 mm

130/80-17

11.515 mm

160/60-17

{1.415 mm

1150/70-17

{1.555 mm

duljina

2.280 mm

2.250 mm

2.125 mm

$2.290 mm

. Sirina

890 mm

905 mm

=

840 mm

840 mm

visina

Xxx mm

1.305 mm

35 NTME

1.390-1.450 mm

visina sjedala

820 (790) mm

841 mm

820 mm

spremnik goriva

16|

dLy/e |

840 mm
19 | 4

221

tezina (suha)

171 kg

214 (za voznju) kg

)

ey

008. oyl

197 kg




KAWASAKI VERSYS 650 -
+ cijena, svestranost, performanse, ko¢nice

= grub mjenjac, tvrdo sjedalo
: | :
- - . i = | SUZUKI V-STROM 650

=S - R - Y S8+ udobnost, zastita od vjetra
- [ _:r"_ -'..-'.._-IF - i it -
o Lo [WE — mekan ovjes
< 2 £ | —
= N\ } —
£5) | BMW F 650 GS

e [-\<\ + agregat, ovjes, mjenjac, kvaliteta
& ko Qﬂ/ij = zastita od vjetra, cijena

s e |

HONDA XL 700V TRANSALP

+ udobnost, kvaliteta, oprema
= snaga, mekan ovjes, cijena

Neke'prometniceivas
jednostavnoymame da‘ih
iznovaposjecujete; akoliko
god daleko’bilefot vaseg
domaj svakilod testiranik
motociKalaicewas doitamo
oflvestifs'potrebnomidozom
udobnosti'iizabave




