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Yamaha FZ'1 Fazer ABS] Kada bi neki likovni kriticar

komentirao ugradnju prednjih
poluoklopa u svrhu pretvaranja
«strastvenog.nakeda,upraktiéni
sport-tourer, vjerojatno bi
jzjavio kako instalacija jedne
akve bezlicne strukture
ozbiljno narusava integritet
originalnog uratka. | bio bi
sasvim u pravu, barem u vecini-
slucajeva. Jedna od rijetkih
iznimaka od tog pravila su
Yamahini jednojajcani blizanci
iz serije FZ-1, kod kojih se
agresivno lice “bikini" Fazera
odlicno slaze s putenom
statuom njezine “topless™
sestrice. Stovise, tako
implementirana zastita od

udobnost doprinosi i sportskom
dojmu, buduci omogucuje da s
puno manje napora uzivate u -
bIagodatlma mocnog poqonsk@
agreqata spretne ciklistike i
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Tko kaze da su muskarci povrs-

ni u pristupu Zenama? U redu, mozda u

(velikoj) vedini slu¢ajeva i jesu, no postoje

i situacije u kojima je vidljivo da njihov
proces donosenja odluke o tome $to im se svida
nije strogo motiviran samo lu¢enjem testosterona.
Ako se bojite da niste dozivjeli takvo nadnaravno
iskustvo, re¢i ¢éemo vam da su to one rijetke situ-
acije kada na djevojci prije uocite oéi negoli njene
ostale atribute. Jasno, $anse da se takvo $to dogodi
obrnuto su proporcionalne postotku ogoljelosti
tijela spomenute jedinke. Jer golo je golo, a golo je
lijepo. Hm, ili bi barem tako trebalo biti.

Naime, ¢ak ¢e vam i najveca muska Sovinisticka
“svinja” priznati da ponekad dobro skrojeni gor-
nji dio bikinija neke Ukrajinke moze zasjeniti ¢ak
i sasvim golisava prsa putene Ceske turistkinje.
Yamaha FZ1, doduse, nema nikakve izravne veze
sa slatkom “knedli¢kom” (osim ako vam motocikl
ne sluzi kao alat za “galebarenje”, odnosno tjeranje
turistkinja na blud), no tok misli koji se provlaci
kroz ovaj uvod opravdavamo time da ¢e u o¢ima
mnogih poluodjevena verzija FZ-1 Fazer zasjati
jace od potpuno gole inacice ¢ijem se jednostav-
nom imenu FZ-1 ponekad pridruzuje i oznaka N.

vjetra kroz osjetno poboljSanu™

wtation mitocla odlucnih kotnica koje Eak ni -
‘Flm!alulvﬂ.ﬂfi :;';:'l ‘»11' .__ff.:mr - 2 = - i ‘_'Ugradnja ABS a n”e USD]Ela : o R
"HM Sl SO 23 : T - previSe kompromitirati -~



ZEACNE ST EIPTEK0 ElaVEVo7aca o e:
LISPIj eV JerlfiaKo) i ri ZasttiN iikes
Ukuprioj igoivoznje"Fazerajpridonosii - ' '

dobro izveden imjenjac, no kritike Zato ' ' \
ZaSIIZUEPOVIEMEN0 MErvozno reagiranje: ;
Pogonskogiagregata na otvrtanje Fiicice gasa

[ b D*

MOTO PULS




Yamaha FZ-1 Fazer ABS
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Pa ipak, ljepota je, kazu, u o¢ima promatraca i
na kona¢ni sud o tome koji ¢e vam se od ta dva
tehnicki istovjetna motocikla vise svidjeti utje-
¢e i to da li vas u vecoj mjeri pokrecu agresija i
strast ili ipak prevagu odnosi romantika i osjecaj
za prakti¢nost. No, ¢ak i ako ne spadate u ovu
drugu skupinu, morat éete priznati da je Fazer
sa svojim mackastim o¢ima iznimno atraktivan
motocikl, a to ba$ i nije ¢est slu¢aj kod kon-
kurenata koji su prosli ispod duge kako bi od
nakeda postali sport-touringom. Dozvolite nam
da budemo subjektivni: malo je poluoklopljenih
motocikla koji svojom atraktivno$éu mogu toli-
ko ravnopravno konkurirati svojoj “goloj” ina-
¢ici kao $to to ¢ini Fazer. Mozda to tek donekle
vrijedi za Hondin CB 1300 S ili Suzukijev SV
650 S, no ukusi su razli¢iti i dopustamo vam da
vi dokazete i drugacije.

Pa u ¢emu je onda Fazerova tajna? Pojma
nemamo. Vjerojatno je stvar u tome da je polu-
oklopljena verzija Fazer nastajala paralelno s
“obi¢nim” FZ-1, pa su tako Yamahini dizajne-
ri od samog pocetka mogli uskladivati osnovne
linije motocikla s vjetrobranskom maskom. Ona
stoga ne djeluje kao da je samo silom prilika
“nagurana” na nos motocikla, ve¢, usudujemo se
redi, u mnogodemu poboljava ukupni umjetnié-
ki dojam. Posebnu draz, ali i vise nego dovoljnu
dozu agresivnosti daju lijepa prednja svjetla izra-
dena u najsvjetlijoj tradiciji Yamahinih sportskih
motocikala, dok ljubav na drugi pogled pobu-
duje nakit oko Fazerovog vrata, odnosno zlatna
upside-down vilica. Nije to ni$ta dosad nevideno,
no u usporedbi s njom crna vilica golog modela
djeluje sasvim neupadljivo. Decentne promjene
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sada ne samo da udomljuje drugacije profilirano
straznje sjedalo, ved je i obogadena lijepim ruko-
hvatima za suvozaca. Nedemo i¢i tako daleko
da kazemo da nam se svida, no u takvom nam
sport-touring izdanju ¢ak i kontroverzno obliko-
van ispusni sustav ne$to manje bode o¢i.

Sve u svemu, Fazer ukupnom fizionomijom u
primjetnoj mjeri podsje¢a na svog slavnog pret-
hodnika predstavljenog na prijelazu tisucljeca,
iako s njim mehanicki nema gotovo nikakve
veze. Za pocetak, novi FZ-1 Fazer pociva na
aluminijskom okviru izradenom po najnovijoj
modi, koji je nesto kompaktniji i upola laksi od
Celi¢nog “kostura” na starom modelu FZS 1000
Fazer. Uz upotrebu lak$eg materijala i promjenji-
vu debljinu stijenki u ovisnosti od opterecenja,
drasti¢cnom je smanjenju tezine okvira ponesto
pridonio i pogonski agregat koji kao nosivi ele-
ment uz generiranje impresivne snage pridonosi
i ¢vrstoéi motocikla. No, ¢ak i da nije te nje-
gove dvostruke uloge, redni bi &etverocilindras
bio ishodiste Fazera. Ve¢ nam sama ¢injenica da
je isti preuzet s proslogodi$nje verzije serijskog
superbike modela R1 govori da se radi o kolople-
tu najmodernije tehnologije, koji je - kako to ve¢
obi¢no biva - u ovoj verziji malo prigusen. No,
ne brinite, snage i dalje ima i viSe nego dovoljno.
Maksimalno raspolozivih 150 KS koje brutalno
razvija pri 11.000 okr/min i 106 Nm raspolo-
zivih pri 8.000 okr/min definitivno nisu magji
kasalj i zahtijevaju uvijek otvorene komunikacij-
ske kanale izmedu mudre glave i spretne ruke. U
suprotnom bi doziranje sve te “konjice” moglo
postati ozbiljnim sigurnosnim problemom.

Polugola, ali punokrvna
Bududi smo vam 'tehnikalije’ ovog agregata
nesto detaljnije opisali u 68. broju Moto Pulsa,
kada smo na testu imali “goli” FZ-1, sada vas ne
bismo htjeli pretjerano zamarati pojedinostima,
ved bismo samo onako telegrafski kratko prebrali
po njegovim osnovnim mehani¢kim karakteristi-
kama. Dakle, cilindre i klipove, a samim time i
vrijednosti provrta i hoda (77 x 53.6 mm) dijeli
s agregatom koji se ugradivao na pretposljednju
generaciju R1, s kojeg potjece i petventilska tehno-
logija od koje je Yamaha u meduvremenu ponesto
odustala. U odnosu na “sportsku” varijantu, a u
svrhu ostvarivanja bolje krivulje snage na nizim i
srednjim okretajima, kompresija je malo smanjena,
dok je masa koljenastog vratila nesto povedana, a
uz to su i ublaZeni profili bregastog vratila.
Napajanje se vrsi putem elektronskog ubrizga-
vanja goriva s dvostrukim leptirastim tijelima, dok
na svom putu do ispustanja u atmosferu sagorjeli
plinovi moraju pro¢i kroz kompletan 4-u-2-u-1
ispusni sustav i trostruki katalizator. Tu je i nei-
zbjezan EXUP, koji ubrzava protok plinova, a cijela
prica o ispuhu zavr$ava s onim $to u Yamahi nazi-
vaju ekstra-kratkim prigusivac¢em, iako bismo se mi
mogli domisliti i nekih drugih (pogrdnijih) pridje-
va vezanih uz njegove ukupne dimenzije i izgled. I
to bi bilo to o tehni¢kim pikanterijama pogonskog
agregata. Pametnome dosta, barem za pocetak.
Vrijeme je za dojmove iz voznje, s posebnim
naglaskom na razlike koje se mogu primijetiti izme-
du naked i oklopljene sport-touring inacice. Prva i
osnovna razlika odnosi se - necete vjerovati - na
zastitu od vjetra. S obzirom na to da nam je “goli”
FZ-1 ostao u sjecanju kao svojevrsni motocikl-




inkvizitor, koji nas je s posebnim zadovoljstvom
batinao zra¢nim strujama, bilo je i viSe nego real-
no ocekivati da ¢emo s Fazerom dozivjeti potpuno
drugadiji uzitak putovanja. I doista, ugradnja pred-
njeg poluoklopa uvelike je poveéala ugodu voinje,
iako na Fazeru, barem $to se zastite od vjetra tice,
ima jo§ ponesto prostora za poboljsanja. Naime,
visoki je vjetrobran uspjesno prebacivao zraéne
struje preko nase glave, no pritom nije uspio u pot-
punosti zastiti naSe nadlaktice i ramena. Bez obzira
na to, FZ-1 u ovoj varijanti postaje sasvim dovolj-
no udoban za duze dionice, iako jos uvijek zadrzava
i onu potrebnu dozu “muzevnosti” zbog koje ¢e ga
“njezne guze” i neizlje¢ivi ovisnici o apsolutnom
komforu gledati malo poprijeko.

Normalna je to posljedica nes$to izrazeni-
jeg sportskog ustroja motocikla, a ¢injenicu da
postoje i udobniji motocikli Fazer lako kompen-
zira dobrim polozajem vozac¢a koji vam pruza
osjedaj totalne nadmodi. Tako vam je gornji dio
tijela na prvi pogled gotovo sasvim uspravan, no
u stvari ste blago nagnuti prema naprijed, dok
vam ugodno savijene noge prirodno padaju na
njima namijenjene oslonce. Sami su oslonci za
noge svojom visinom mozda kompromis izme-
du zahtjeva touring i sportske voznje, no nas
je vise vuklo na ovu drugu, mahom poprili¢no
nezakonitu sportsku stranu. Razlog tome ne tre-
ba traziti samo u ukupno agresivnom polozaju
vozaca dodatno potenciranom time $to se zbog

Inace

b:_(iohre koénice na testnom su
primjerku bile opremljene ABS-om koji nas
nije previse ometao svojim aktiyl' anj

Osim po prednjem kraju, Fazer se od “golog” FZ-1
donekle razlikuje i po detaljima na straznjem kraju. Tako
je straznje sjedalo drugacijeg oblika i udobnije izvedbe,
a tu su i lijepo izvedeni rukohvati suvozaéa. Zato masivni
ispusni sustav kontraverznog dizajna i dalje ostaje jedna
od dizajnerskih odrednica ovog motocikla

kompaktnog spremnika goriva sjedi relativno
blizu upravljacu, nego jos i vide u ¢injenici da vas
snagom prebogat pogonski agregat jednostavno
mami na jurnjavu.

Doduse, elasti¢ni ¢etverocilindras sasvim solid-
no vuce ve¢ od niskih okretaja i u vedini slucaje-
va nema realne potrebe za uéestalom promjenom
stupnjeva prijenosa ili posezanjem za visokim rezi-
mima vrtnje. No, jednom kada osjetite brutalnost
koja svoje prve naznake pocinje pokazivati negdje
izmedu 7 i 8 tisuca okr/min, postat éete ovisnici
o razvrtavanju “agregata” i adrenalinskoj terapiji
kojoj ste tada podvrgnuti. Pritom svojim ukupnim
performansama Fazer mozda ne moze do kraja
konkurirati sportskim motociklima sli¢ne zapre-
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Yamaha FZ-1 Fazer ABS

i . .. Visina

aIgIlPe- Zapremina | Maks. snaga M;';:;e(:;r' Suha o;‘)z‘:",lgskk' sjedala

gata (ccm) (KS-okr/min) (Nm-okr,/min) tezina (kg) e (:(rin::;i goriva (1)
Benelli Tre-K 1130 | 1130 | 125-9.000 205 | 1.514 810
BMW K 1200 RS R4 1.157 | 16310.250 I 820 19
Honda CBF 1000 (ABS) R4 998 | 988.000 1220 (228) | 1.480 795 19
Honda CB 1300 SA | R4 1.284 | 115-7.500 | 236 | 1510 790 21
Suzuki Bandit 1250 S (ABS) | R4 1.255 987.500 | 225 (229)  1.480 790 19
Yamaha FZ-1 Fazer (ABS) = R4 998  150-11.000 1199(205) 1.460 = 815 18

Zadovoljstvo razgibavanja,
iy -~ Fazeraipo planinskim
Spanjolskim cestama

jiali Smo Stecujdijelitii
sigospodiniom Mitjom
stincicem, doajenomimoto
novinarstvaiia c|elokmmom
] ﬁvse fase

Spremnik Cijena (kn)

mine, no za jedan takav motocikl pruza i vi$e nego
dovoljno uzbudenja. Blago receno.

Fazer znaci sport

I kao da sve to nije dovoljno, ukupni je doziv-
ljaj silovitih ubrzanja dodatno potenciran gotovo
uspravnim sjedenjem, tako da je s ovim motoci-
klom neobi¢no lagano i zabavno prije¢i na onu
drugu stranu zdravog razuma. Sve u svemu, ako
je bez razvijenog osjecaja za samokontrolu bolje
ne sjedati za upravljalv “obi¢nog” FZ-1, onda je to
u Fazer varijanti jo§ i viSe izraZeno. Naime, kod
Fazera nema onog ogranicavajuéeg ¢imbenika
u obliku udaranja zra¢nih struja zbog kojih ¢ete
nakon nekog vremena mozda i nesvjesno malo
popustiti na tempu. Poluoklop vam ovdje jedno-
stavno omogucuje da uz manje napora iskoristava-
te sve potencijale pogonskog agregata i da, ako to
zelite, u prosjeku jurite osjetno brze. To je vidljivo
i pri maksimalnoj brzini, no tu nije stvar u tome da
je Fazer za nekih 15 km/h brzi, koliko u tome da
se te najvise vrijednosti mogu odrzavati puno duze.
Jasno, ako “zalegnete” na spremnik goriva.

Nekome Ce se nasa prica o mozda malo pretje-
ranim performansama udiniti potpuno deplasira-
nom, jer u konacnici danas postoje i osjetno snaz-
niji motocikli. I to je to¢no. No jednako tako je
neosporno da se vedini slu¢ajeva radi o sportskim
motociklima s vrhunskom ciklistikom i ko¢nicama
kojima Fazer, ma koliko on bio napredan u okviri-
ma svoje klase, ne moze u potpunosti konkurirati.
Nemojte nas shvatiti pogresno, FZ-1 je vraski brz
pri prolasku kroz zavoje i odli¢no ko¢i, no u odnosu
na, primjerice, R1, za potpuni mu uzitak ekstre-
mnoj sportskoj voznji nedostaje nesto vise okret-
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nosti ili trunku snaznije ko¢nice. Taj ¢emo blagi
zaostatak u pogledu voznih osobina u prvom redu
pripisati nesto vecoj tezini samog motocikla, budu-
¢i obi¢nom Fazeru nedostaje samo jedan kilogram
da uhvad “jubilarnih” 200. I ne samo to - testirana
verzija opremljena ABS-om brojila je “suhih” 205
kg, a to je samo 3 kg manje od starog Fazera i ¢ak
32 kg vise od proslogodisnjeg modela R1 koji mu je
posudio pogonski agregat. No, kako to ve¢ biva kod
moderno koncipiranih motocikala, ta se prekomjer-
na tezina u voznji ne osjeti u tolikoj mjeri, a za to je
vjerojatno najzasluznija dobro projektirana ciklisti-
ka. Naprijed se tako nalazi upside-down vilica pro-
mjera 43 mm, koja je specifi¢na po tome da lijevi
Stap sadrzi ventile za kompresiju, dok je desni $tap
zaduzen za povrat. U praksi to rjeSenje funkcionira
sasvim dobro, te se prednji kraj odlikuje zavidnom
¢vrstocom i ulijeva i vise nego dovoljno povjerenja
za silazak u duboke nagibe, koje ¢e kod onih hrabri-
jih voza¢a donekle ograni¢avati samo malo presiro-
ko postavljeni oslonci za noge skloni struganju po
asfaltu. Pritom su silasci u nagibe dovoljno brzi da
zadovolje i najagresivnije vozace, iako se ipak moze
osjetiti odredena tromost predn]eg kraja, posebno
kod prebacivanja u vezanim zavojima. No, tom je
naem dojmu svakako ponesto pridonijelo i to $to
smo Fazer testirali samo dan nakon $to smo na istim
zavojitim planinskim cesticama u okolici Almerie
vozili primjetno laksi Yamahin model FZ6 S2.

Multipraktik

Da ne bi sve ostalo na pohvalama prednjem kra-
ju, svakako moramo spomenuti i atraktivnu stra-
znju vilicu izradenu od lijevanog aluminija, koja
je prema tvrdnjama tehnicara iz Yamahe izravni

TEHNICGKI PODACI

Motor: Cetverocilindricni,
Cetverotaktni

Promjer x hod: 77,0 x 53,6 mm

Obujam: 998 ccm

Odnos kompresije: 11.5:1

Razvod: dvije bregaste osovine i 5
ventila po cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje
goriva

| Spojka: s viSestrukim diskovima u
uljnoj kupci

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: aluminijski

Ovjes: upside-down vilica s cijevima
promjera 43 mm, hoda 130
mm; straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom, hod 130 mm

Gume: prednjal20/70-17,
straznja 190/50-17

Kocénice: naprijed dvostruki disk
promjera 320 mm i koCione
Celjusti sa 4 Klipi¢a, straga disk
od 245 mm i koCiona Celjust s
jednim klipicem

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.140, Sirina 770, visina sjedala
815, osovinski razmak1.460,
tezina 205 kg

Deklarirano: snaga - 150 KS (110
kW) - 11.000 okr/min, max. okr.
moment - 10,8 kgm (106 Nm) pri
8.000 okr/min

Spremnik goriva: 18 |

96.750

| 127.500

[ 77.990 snaga i performanse, dizajn,
94.990 mjenjaé, polozaj vozaca

| 66.250

_(72.510) potrosnja,
81.700 zastita od vjetra za ruke

| (86.700)
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nusproduke rada na razvoju modela R1. Ona je
pritom za punih 45 mm duZa od one na starom
Fazeru, a blagotvorni se u¢inak tog produzenja
izmedu ostalog odnosi i na osjetno manje izraze-
nu tendenciju olaksavanja prednjeg kraja prilikom
naglih ubrzanja. Spominjanje straznjeg ovjesa
(kojem nismo nasli neku ozbiljniju zamjerku) i
“zivotinjskog” odvrtanja rucice gasa podsjetilo nas
je na to da smo naked varijanti zamjerili pretjerano
proklizavanje straznjeg kotaca pri izlasku iz otrih
zavoja. Tada smo krivicu svalili na straznju gumu
pretjerano turistiékog usmjerenja, a nakon $to smo
provozali ovaj Fazer opremljen gumama sportski-
je smjese i profila, to se pokazalo dobrim dijelom
to¢nim. Straznja guma je, naime, sada puno kasnije
dolazila u krizu, iako smo dobar dio testa odradili
na mokrom ili polusuhom kolniku.

Kad ve¢ vu¢emo analogiju s “obi¢nim” FZ-1,
moramo primijetiti da nam se Fazer uéinio nesto




meksim i samim time udobnijim, no to bi mogla
biti i posljedica toga $to su $panjolske prometnice
ipak nesto manje “obogacene” neravninama i zakr-
pama od cesta nasih svagda$njih. Bez obzira na taj -
¢ini nam se ipak vise stvaran nego umisljen - privid
mekode, Fazer je i dalje bio primjetno (pre)tvrd za
jedan sport-touring motocikl, te je tako dokazao
da je i u pogledu ovjesa orijentiran na to da vam
pruzi $to vise &istog uzitka voznje, pa makar to i§lo i
na ra¢un ukupne udobnosti. Ne mogu se samo tek
tako iz organizma izbaciti geni od R1.

A ostavstina Yamahinog superbike motocikla
vidljiva je i na ko¢nicama, odnosno dvostrukim
prednjim diskovima od 320 mm. Ipak, za razliku
od proslogodisnjeg R1, serija FZ-1 umjesto radi-
jalnih posjeduje klasi¢na kociona klijesta s 4 kli-
pica. Takva konfiguracija osigurava hvale vrijedne
sile ko¢enja, iako je primjetno da je (osjetno laksi)
R1 ostvarivao krade zaustavne putove. No, ono $to

puno vise dijeli Yamahinu sportsku perjanicu od
sport-touring modela je ¢injenica da je ovaj potonji
mogude nabaviti i sa za jedan “R” motocikl pot-
puno nezamislivim ABS-om. Upravo smo takvog
Fazera imali na testu i iako u pravilu nismo bas
blagonakloni prema ugradnji takvog uredaja na
motocikle, moramo redi da se u usporedbi s drugi-
ma ovaj ABS pokazao manje osjetljivim, te nam se
kao takav nije previse mijesao u posao.

I sad kada smo zaokruzili cjelinu, ponovo se
vra¢amo na pri¢u s pocetka testa i pitanje da li se
odluditi na ogoljelu ili sport-touring verziju. Iako
smo u vedini sli¢nih slu¢ajeva dovoljno perverzni
da se odluc¢imo za golu inacicu, ovaj put jedno-
stavno nismo dovoljno mazohisti¢ki nastrojeni da
si priustimo batinjanje vjetrom kad se mozemo
na gotovo jednako agresivnom motociklu voziti
vidno udobnije. Doduse, taj ¢e nas komfor sta-
jati dodatne 4 tisuce kuna, bududi je za FZ-1 N
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potrebno izdvojiti 77.775 kn, dok ova odjevena
Fazer varijanta po najnovijoj korekciji stoji 81.700
kn, odnosno 86.700 kuna u verziji opremljenoj
ABS-om. Na prvi pogled nije to ni tako malo, no
tesko je realno procijeniti u kojoj je mjeri Fazer
pristupacan ili skup, s obzirom na to da na trziStu
trenutno i nema neposredne konkurencije. Nas je
subjektivni dojam da je istaknuta cijena jo§ uvijek
u granicama dobrog ukusa, bududi za nju dobi-
jete motocikl koji ne samo da je dovoljno agre-
sivan i razodjeven da sli¢i nakedu, ved je i taman
dovoljno odjeven i udoban da posluzi za touring,
jednako kao §to je dovoljno neudoban i snazan da
na vas prenese onaj slatki osjecaj voznje sportskog
motocikla. Sve u svemu, FZ-1 Fazer je svestra-
ni motocikl kojem nedostaje samo da ga nauite
kositi travu, pa da postane multipraktik kojeg bi
pozeljelo svako oktanima inficirano domadinstvo
koje drzi do sebe.
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