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MARKO GUZINA .

svom sam bikerskom zivotu sreo hrpe-

tinu freekova, totalno ludih za ta dva

kotaca koji zivot znade (a i sam se svr-

stavam u tu kategoriju), koji nikada i

ni pod koju cijenu ne zele u potpuno-
sti odustati od gusta koji pruzaju ta dva kotaca i
kojima ¢e kaciga o klin tek kad ih iznesu u vodo-
ravnom polozaju. I svi ti moji istomisljenici drze
se ideje: "E, kad jednoga dana odem u bikersku
penziju, hodu samo jednu veliku garazu i u njoj
jos vedi stari dobri Harley Davidson, pa nek' Zena
i djeca negoduju koliko ima srce zeli - bas me bri-
ga! Sunéan dan - i odoh ja..."

Harely Davidson je ovdje sinonim za smiriva-
nje, opustanje i budenje easy - riders filozofije,
koja podrazumijeva i koju sijedu vlas, a i trbuh,
koji smo tako dugo i tako predano uvecavali
tokom svih tih godina.

Medutim, vremena se mijenjaju, pa tako i sim-
bol umirovljenog bikera, tj., Harley Davidson, vise
ne mora nuzno biti klasic¢an, spor i zastario. Na taj
hrabri potez, da ikonu klasi¢nog motocikla pretvo-
re u moderan stroj prepun napredne tehnolovije,
momci iz Milwaukeeja odluéili su se jo§ prije nekih
pet godina, kad su na zahtjevno bikersko trziste
izbacili totalno revolucionarni model i nazvali ga
V-Rod. I kako hrabre sreca prati, uspjeli su ovaj
moderno - klasi¢ni krizanac staviti na sam vrh svoje
ponude: V-Rod iliti VRSC, kakav mu je sluzbeni
kataloski naziv, vec je nekoliko godina najprodava-
niji model ove renomirane tvrtke. Dakle, ako Zzelite
jahati stroj na kojem pise Harley Davidson (a taj
bland je jedan od desetak najjacih sv;etsklh bran-
dova opéenito), a jo$ ne biste u penziju, V-Rod je
savr$eno rjeSenje za vas.

Uspijete li u naumu da skupite tu golemu kolici-
nu novaca i priustite si u svojoj garazi jedan Harley
Davidson V-Rod, tek tada ste u sto (slatkih) muka,
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Harley-Davidson VRSCDX Night Rod Special
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jer postoji jo§ na tisuce raznoraznih dijelova koji se
nude na trziStu da biste personalizirali svoj Harley.
A vjerujte mi na rije¢: na svakom europskom
Harley susretu izgledat cete kao harleyas $treber
ako dojasite sa bikeom iz ducana na kojem bas
nita niste promijenili. No, lukavci iz Milwaukeeja
imaju rjeSenje i za taj problem, pa je ove godine
u prodaju pusten motocikl koji vec u startu, tj. u
dudanu, izgleda kao neka bijesna prerada obi¢nog
V-Roda i nazvali ga Night Rod Special.

Naravno, nije mu promijenjen samo izgled, vec
je na ovom najnovijem modelu ove slavne tvrtke
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mijenjan i niz tehni¢kih detalja, $to nam govori
da su i tvrdokorni americki $tovaoci klasike ipak
popustili i krenuli naprijed, zajedno sa cijelim teh-
noloski naprednim moto svijetom.

Moram priznati da nekoliko no¢i prije uzimanja
ovog crnog rasnog ljepotana na test nisam spavao
od uzbudenja, jer sam jednom prilikom prije Cetiri
- pet godina cijeli vikend jahao obi¢ni V - rod i
odusevio se. Moze li bolje?, pitao sam se tih dugih
neprospavanih nodi. Moze! A to bolje sluzbeno
se zove VRSCDX, ili jednostavnije: Night Rod
Special.

Ovo "night" je poprili¢no indikativno, s obzi-
rom na to da je ovaj bike mogude kupiti u dvije
varijante i u obje je crna boja dominantna, samo
§to u jednoj kombinaciji prevladava mat - crna
sa crnim sjajnim detaljima, a u drugoj je obrnuta
situacija, pa je motocikl crn i sjajan, a detalji su
mat. U obje je kombinacije ova zvijer magnet za
tude poglede i objesene vilice, jer se tako $to rijetko
vida na nasim cestama. Ne bih to tvrdio da nisam
bio svjedok vrludanja automobila oko mene, ¢iji
su vozadi vise uzivali u 0voj crnoj zvijeri, nego u
cesti ispred sebe. A i sAim sam, da budem iskren,
dozivio trubljenje na semaforu iza sebe, jer tko bi
odolio izlogu, koji je kao ogledalo, a ti ispod sebe
imas nesto tako posebno i atraktivno, da ti dode da
jednako ¢esto ima$ to ispod sebe, kao i ono nesto
zenskog roda...Hmmm...

Krenimo, dakle, od tog vizualnog identiteta, koji
bi se najkrace mogao opisati jednom jedinom rije¢-
ju - skup. Za ovaj je model tvornica uvela poseban
nacin proizvodnje okvira, koji je cjevast, ali bez
vidljivih varova, jer novi je sistem nazvan 'hydro-
forming', pa tako voda pod pritiskom od nekoliko
tona oblikuje okvir, koji se onda naglo hladi, tako
da ne bude samo lijep, nego i izuzetno &vrst, $to
je za zvijer sa ovakvim performansama izuzetno
vazno. Najocitija vizualna promjena u odnosu na
stari model V - roda je zadnja "$lapa”, koja ima
dimenzije 240/40/18 i najsira je u povijesti serijske
proizvodnje Harley Davidsona, a za tu je gumu,
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naravno, prosirena i zadnja vilica, da bi to sve sku- Predmawiicafaloyom

pa stalo i dalo se normalno voziti. Zapravo je cijeli 7 7. fjeinogoyaca
motocikl napravljen po uzoru na dragster moto- promera g mmi l)l[" U
cikle, koji se koriste u Americi u vrlo popularnim Hajont Kiasiciuion 43y
utrkama ubrzanja. A taj dragster dizajn podrazumi- ||yl Sirai o, |
jevada je u prvom planu veliki i mocni agregat, oko | il il fa-atiii il
kojeg je konstruirano sve ostalo, sporedno. To¢no
je tako zamisljen i konstruiran Night Rod Special.
Agregat je inace razvijen u Porscheu i hladen je
vodom, $to su mnogi tvrdokorni Harleyasi doce-
kali s prijezirom, jer su svi drugi modeli Harleya
unazad sto godina prepoznatljivi zrakom hladeni
V - motori, pod kutom od 45 stupnjeva i sa kami-
onskim okretnim momentom, ali s maksimalnih
60 - 70 konjskih snaga. No, ovaj vodeno hladen V
-twin Revolution od 1.130 ccm napravljen je pod
kutom od 60 stupnjeva, razvija 121 KS§, vrti se do
8.250 okr/min, a okretni mu je moment 108 Nm
na 7.000 okr/min.

Snage zaista ima dovoljno, ali morate zabora-
viti klasiécnu H-D dvocilindarsku filozofiju, gdje
od 1.000 okr/min dva cilindra vuku kao luda.
Naime, da bi tih 121 KS doslo do izrazaja, ovaj
se stroj mora vrtjeti kao pravi sportski motocikl. A
"frljit" ga mozete koliko vam srce iste, jer s medu-
osovinskim razmakom od 1.715 mm nema $anse
da vas propne "na kolo" (Sto bi rekli moji bikeri
iz Dalmacije), a i debela guma ima debelu gaznu
povrsinu, pa su ubrzanja zaista kao na dragster utr-
kama - naravno, ako imate dovoljno jake ruke da
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Dayidson VRSCDX Night R

se drzite, a i srca da od jednog do drugog semafora
posramite sva moguca vozila na dva ili ¢etiri kota-
¢a i ostavite ih u dimu iz vasih ispusnih topova.
Figurativno, jer spomenute "spulje” zadovoljavaju
strogu Euro 3 normu i dominiraju siluetom ovog
stroja. Medutim, kako je ovo crno ¢udoviste ipak
jedan H - D, taj nekako porscheovski sound je za
moj ukus previSe fin i pretih, pa bih
eventualnim kupcima predlozio da

odmah u budzet za kupnju ubroje i

nove, otvorene ispusne cijevi. Naime,

u svojim sam bikerskim krugovima

¢uo da su jednog ne ba$ omiljenog i

ne bas simpati¢nog tipa opisali ovako:

"Zamisli kakav je taj ¢ovjek smrad,

ve¢ tri godine ima motor, a jo§ nije

mijenjao auspuhe..."

fgregat flastio 1
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Dragster dizajnu uvelike pridonosi i upravlja¢,
koji je ekstremno pomaknut prema naprijed i $iri
je od onog na starom V - Rodu, a sjedalo je spu-
$teno za 20 mm (sada na samo 640 mm od tla, §to
je 22 mm manje od obi¢nog V-Roda ili 122 od
Street Roda), tako da vas taj napadacki dragsterski
polozaj jednostavno tjera na silovita ubrzanja. Da,

ako nijexpo volji H-D
puritancima, tekug¢inom
hladeni V-2 predstavlja
korak naprijed kada je rije¢
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zaista su silovita, i $to se ti¢e snage i finoce rada
motora, zaista se po ravnim dionicama osjecate kao
na nekom sportskom modelu. Medutim, zavoji su
na ovom ljepotanu ipak malko manje "adrenalin-
ski", mada se u nagibu pri nekih 80 - 90 km/h
osjecate kao da ste stvarno zeS¢e polegnuti. Iako
je moj prvi strah od tako ekstremno debele zadnje
gume vrlo brzo splasnuo, jer ta guma bez obzira na
$irinu od 240 mm odli¢no drzi cestu, polozaj sa
tako naprijed izba¢enim nogama poprili¢no brzo
je doveo do struganja peta mojih dragih ¢izama, a
taj osjecaj nije bas ugodan kad ste (¢ini se) sigurno
polegnuti u zavoju. Dizanje i izravnavanje stopala
pomaze, ali onda vam komade vie nisu dostupne
prstima. No, oko toga ne treba praviti paniku, jer
je sli¢na situacija sa skoro svakim chopperom na
kojemu je polozaj slican ovome. I na ovom, kao i
na mnogim drugim ne-tourer motociklima, suvo-
za¢ je nuzno zlo, jer su noge suvozaca poprili¢no
skvréene za jedan custom, a i morat Cete zabora-
viti onaj feeling kad vam se djevojka zalijepi za
leda, jer je suvozacko sjedalo konc1p1rano tako da
se sjedi nekih 40 -50 mm od vozaca, a izmedu
suvozaca(ice) i vas je pregrada koja odvaja ta dva
sjedala. Doduse, ta pregrada ima svoju funkciju,
jer se na tom mjestu dize vozacko sjedalo, ispod
kojeg je spremnik goriva, i to znatno povecan sa
14,4 1 na 18,9 I. No, bez obzira na to ne mozemo
si pomodi kad nam fali taj bliski stisak toplih Zen-
skih bokova...
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S Harley-Davidson VRSCDX Night Rod Special

Night Rod Special posjeduje
novu "keyless" tehnologiju,
sto bi znacilo da vam kljug,
koji je spremljen negdje u
dzepu ili najdalje na nekih
80 cm od motora, uopce ne
treba, a motor pokrecete
bez kljuéa

Ovjes je podesiv samo na dva zadnja amortizera,
ovisno o jednom ili dvoje putnika, a njihov hod je
skracen. Prednja vilica se ne moze podesavati, ali za
to nema niti potrebe. H - D stru¢njaci su odli¢no
izveli vilicu, pa rupe, grbe i $ahtove tako ceste na
na$im cestama gotovo i ne primjecujete.

Za zaustavljanje ove nemani, koja suha tezi 292
kg, zaduZeni su prednji dvostruki diskovi promjera
300 mm sa ¢etveroklipnim klijestima , a straga jed-
nostruki disk od jednako moc¢nih 300 mm. Da bi
kod ovako teskog motocikla i teZi$ta na straznjem
kotacu zaustavni put bio §to kradi, morat cete kori-
stiti i zadnju ko¢nicu u kombinaciji s prednjom,
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jer je efekt progresivnog koristenja obje ko¢nice
zaista izvanredan i motocikl se zaustavlja kao od
$ale. Debela zadnja guma (240), a i niZe sjedenje
(skoro na samoj gumi), odigrali su svoju ulogu, pa
motocikl minimalno proklizava ¢ak i pri Ze$¢em
stisku na zadnju kocnicu.

Jos je jedan novost u odnosu na starijeg brata,
nazvanog jednostavno V-Rod: nova tehnologija
"keyless", $to bi znacilo da vam kljug, koji je spre-
mljen negdje u dZepu, ¢j. najdalje na nekih 80 cm
od motora, uopde ne treba, tj. motor pokredete
bez klju¢a. Tu radnju ne moze izvesti nitko tko
nema taj kodirani klju¢ u dzepu, jer se u odsustvu

Nozne komande su ja
pomaknute naprijed, Sto sa
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vas i klju¢eva pali mnostvo alarma i blokada ¢im
motocikl malo pomazite, a kamoli da sjednete ili
ga pokusate upaliti.

Dakle, da rezimiramo: V - Rod je obukao novo
odijelo, poprili¢no zavodljivo i $armantno, a opet
pomalo drsko i bezobrazno. V-Rod je postao zreo
frajer s iskustvom, za kojim Ce se okrenuti i $iparice
i dame u najboljim godinama. O bikerima da i ne
govorimo. Night Rod Special je motocikl kojem
su majstori dali sve ono $to bi svaki potencijalni
kupac V-Roda odmah nastojao $to brze preradi-
ti, a to su debela "$lapa" straga, nize sjedalo, vedi
obilazna crna rokerska boja. Mozemo redi samo:
BRAVO, jer su pogodili u srz V-Rod publike, koja
je to¢no to htjela. Vozne osobine jednog sportskog
motocikla, a izgled show bikea, tj. izgled koji su
do ovog modela isporucivali samo ludi tetovirani
H - D preradivadi koji su strastveno customizirali
V-Rodove i masno napladivali tu individualizaciju.
Iako ne trese kao klasi¢can H-D, da vam glava ide
gore - dolje kao psi¢ima ispod zadnje 3ajbe nje-
macko - turskih Mercedesa, iako je spojka mekana
kao putar, iako okretni moment nije kao u starog
dobrog FAP-a, i iako ¢e mnogi H - D zanesenja-
ci tvrditi da Harley nije Harley ako ima vodeno
hladenje, vrti se na 9.000 o/min i ima preko 100
KS (to¢nije 121 KS) te iako se cilindri ne svadaju
jedan s drugim na '$to manje - to bolje" okreta-
ja, ipak je ovo pravi rasni Harley Davidson, pri-
lagoden vremenu u kojem zivimo, gdje se trazi i
image i performance! Stoga modelu Night Rod
Special predvidamo svijetlu buduénost, jer taj je
motocikl neoborivi dokaz da Harley Davidson vise
nije motocikl s kojim se ide u bikersku penziju. I
moram vam priznati da sam u ovih tri i pol tisu-
¢e km, koliko sam napravio na testu, uzivao "kao
sivonja” jer sam jahao, koliko znam, jedini serijski
motocikl, koji izgleda kao show bike, ide kao sam
vrag i vozi se lagano i opusteno kao bicikl. I da, vise
puta mi je palo na pamet da prodam sve §to imam,
vozim se u Yugu ili Fi¢eku, ali da u mojoj garazi sije
Night Rod Special.



TEHNICKI PODACI

Motor: Cetverocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 79 x 64 mm

mpresij

Hladenje: tekucinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: visestruka u uljnoj kupci

Mjenjaé: 5 brzina

Ovjes: teleskopska vilica s cijevima promjera
49 mm hoda 101 mm; straga vilica sa dva
amortizerahoda 74 mm

Gume: prednja 120/70-19, straznja 240/40-18

Kocnice: naprijed dva diska promjera 300 mm
i koCione celjusti sa 4 klipica, straga disk
promjera 300 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.460, visina
sjedala 640, osovinski razmak 1.715, tezina
292 kg

Deklarirano: snaga 121 ks pri 8.250 okr/min,
maks. okr. moment - 10,8 kgm (108 Nm) pri
7.000 okr/min

Spremnik goriva: 19 |

+ karizma, agregat, mjenjac,
"keyless" sustav r

cijena, upravljivost na manjim brzinama,
zamoran polozaj vozac¢a, umjereni zvuk

Razlike koje nosi model za sljedecu godinu
su vise zapremine 1.250 ccm, koje su dosad
imale samo verzije Scremain' Eagle, i 111 Nm
okretnog momenta koje razvija pri 7.200 okre-
taja. Dakle, povecanje od svega 3 Nm i 200
okretaja motora. Imat ce 123 KS (svega 2 KS
vise) pri 8.250 okretaja/min. U opciji ¢e se nudi-
ti i ABS sustav kocenja.
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