


U natjecateljskim uvjetima
karting staze "ST Raus"

u Novom Marofu isprobali
smo top supermoto

model iz ovogodisnje
Husqvarnine produkcije
cestovnih racing replika.
lako se vizualno gotovo

u potpunosti oslanja na
proslogodisnje ostvarenje,
noviiSM 510/R"se
odlikuje'jos reaktivnijom
ciklistikom, kompaktnijim
| cvrsCim prednjim krajem
te modernijim prednjim
kocionim sustavom velike
snage 1 besprijekorne
modulabiinosti

eno-bijela kombinacija boja,
i ala
asocira
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otocikli sportske orijentacije od pamti-
M vijeka golicaju mastu motociklisticke

populacije. Bez obzira radi li se o aktiv-
nim natjecateljima, vikend voza¢ima, tourerima,
ljubiteljima customa ili tek obi¢nim korisnicima
motorkotaca, dovoljan je samo jedan pogled na
neku od trenuta¢no aktualnih racing replika da sva-
ki od navedenih vozaca trenuta¢no dozivi mnostvo
burnih fizioloskih reakcija. Srce odmah po¢ne brze
lupati, krv doslovno leti Zilama, temperatura tije-
la se podize sve do crvenog polja, puls ubrzava iz
sekunde u sekundu, a lu¢enja sline u usnoj $upljini
"debelo" prelazi preko svih granica normale. Nije
to nista ¢udno, jer ako ¢emo biti iskreni, u pod-
svijesti svakog od nas se krije nekakav buntovnik
zeljan brzine, sportske voznje, dolaska do granica
svojih moguénosti, odmjeravanja snaga i dokaziva-
nja pred ostalom motociklistickom svitom. I dok
u svakodnevnom zivotu ovog "divljaka" iz najuda-
ljenijih kutova nase svijesti drzimo koliko toliko
pod kontrolom, dovoljan je samo jedan kontakt sa
nekim motociklom sportske orijentacije da potpu-
no izgubimo kontrolu i totalno se predamo svojoj
buntovnoj strani i maksimalnom uzitku u ekstrem-
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nim performansama i istim takvim voznim osobi-
nama.

Naravno, zelimo li dotaknuti maksimum na
"ledima" nekog od sportskih motocikala iz klase
supersport ili maksi sport, to ¢e nam tesko poci
za rukom u svakodnevnoj primjeni ili na javnim
prometnicama. Zbog toga je puno sigurnije, ali i
zabavnije, posjetiti natjecateljsku stazu i uz mini-
malni stres i rizik juriti za desetinkama prolaznog
vremena, uzivajudi pri tome u najmodernijoj teh-
nologiji i vchunskim performansama.

S druge strane, ako je rije¢ o nekom od
predstavnika supermoto vozila kojima je svaka
cesta natjecateljski poligon, a svako krizanje
novi izazov za izvodenje atraktivnih tehnika
proklizavanja kroz zavoj, tada sa sigurnos¢u moz-
ete tvrditi da ste se nasli u "neobranom grozdu".
Kao prvo, gotovo je nemogudée odoljeti izazovu
koji ovakav motocikl postavlja pred vas, a ako
pak popustite pod pritiskom i otpustite "rué-
nu", gotovo je sigurno da cete riskirati bodove
na svojoj vozackoj dozvoli, ali i ostati uskraéeni
za nekoliko mjese¢nih primanja obzirom da ste
za vrijeme "transa” u kojem ste se nasli svjesno

ili nesvjesno prekrsili barem desetak trenuta¢no
vazecih zakonskih propisa.




uﬂusqvarna SM 510 R

Ostre i agresivne linije
vanjskih oplata preuzete su
s ekskluzivnog Husqvarninog
enduro modela TE 510
Centennial '

......

moto primjeraka koji ne skrivaju nego naglasa-
vaju svoje natjecateljsko usmjerenje, znajte da
je sve §to smo u proslom odlomku spomenuli
tek blijeda verzija onoga §to dete prozivjeti za
upravlja¢em jednog "hard core"” supermota naj-

DIZAJN

Kao i kod manjae inacice od 450 ccm, dizajn
modela SM 510 R se u potpunosti oslanja na
linije koje su po prvi puta predstavljene na eks-
kluzivnom Husgvarninom enduro modelu TE
510 Centennial. Sukladno tome kompletne
vanjske oplate su ostre i naglaseno agresivne
izvedbe. Straznji blatobran je zasiljen poput
ostrice noza, interesantne izvedbe su i boc¢ne
oplate spremnika goriva, koje su jednostavne,
ali upecatljive, a isti stil prate i bocne stranice
ispod sjedala na koje dolazi startni broj. Prednja
maska je malih dimenzija i kao $to i dolikuje jed-
nom motociklu racing orijentacije, vrlo se jed-
nostavno odstranjuje s motocikla, dok je pred-
njem blatobranu pridodan joS i dodatni nosac
koji ima ulogu smanjenja vibracija. Ukupnom
dojmu pridonosii nova crveno-bijela kombinaci-
jaboja, koja je odnedavno ponovno postala zas-
titni znak tvrtke, a koja asocira na nekadasnje
natjecateljske modele iz 60-tih i 70-tih godina.
Naravno, u ponudi ostaje i tradicionalna plavo-
Zuta kombinacija boja.
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novije generacije. Ne zato $to ste vi buntovni u
dusi i $to niste prerasli adolescentsku krizu, ved
zato §to je gotovo nemoguce odoljeti nestasnom
karakteru ovih motocikala i njihovim eksploziv-
nim voznim osobinama koje pruzaju nezaborav-
na uzbudenja u voznji.

Upravo jedan od takvih uzbudljivih i na svaki
nestasluk spremnih motocikala je i Husqvarnin
model SM 510 R koji jo§ mozemo okarakterizi-
rati i kao najsnazniju supermoto racing repliku
ovog $vedsko-talijanskog proizvodac¢a. Osim $to
se odlikuje maksimalno naglasenom sportskom
orijentacijom, ovaj model je u pot-
punosti homologiran i za cestovnu
upotrebu.

Svjesni svoje slabosti prema
motociklima ovakvog usmjerenja,
a ujedno i ovakve koncentracije

Najmodernija izvedba Brembo radijalnih
kocionih klijesta koja se odlikuju velikom
snagom i hesprijekornom modulabilnoscu.
Prednji disk je promjera 320 mm

)
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racing gena, pokusali smo barem djelomi¢no obuz-
dati svoju "mra¢nu" stranu i umjesto u javnom
prometu SM 510 R smo isprobali u njoj jos draz-
im, natjecateljskim uvjetima, odnosno, na vrlo
zahtjevnom poligonu karting staze "ST Rau$" u
Novom Marofu.

Veéiprvi kontakt sa Husqvarninom supermo-
to perjanicom daje do znanja da je sve na njoj
projektirano prvenstveno za natjecateljske ambi-
cije, dok upecatljiva crveno-bijela kombinacija
boja, koja asocira na sportske proizvode iz 60-tih

i 70-tih godina i odnedavno ponovno predstav-

lja zastitni znak ove tvrtke, samo jo§ dodatno
naglasava taj pravi racing dojam. Zahvaljujudi
novom dizajnu naglaseno ostrih linija motocikl
djeluje izrazito agresivno, iako su mu oplate, po
tradiciji terenskih motocikala iz kojih je nastao,
svedene samo na nuzni minimum. Isto tako,
kompaketne je i uske izvedbe i opremljen samo
najnuznijim rasvjetnim tijelima, koja se, ovisno
o primjeni, mogu vrlo jednostavno i brzo odstra-
niti.

Kako i dolikuje jednom pravom supermoto
motociklu, upravlja¢ je irok i visoko postavljen,

>>>

Motocikl iznenaduje
brzinom kojom se spusta

u nagib, a pri izlascima iz
zavoja putanje su precizne,
bez sirenja, i odrzavaju se s
velikom lakocom

motocross tipa, a oslonci za noge su izrazito orebre-
ni kako bi osigurali $to kvalitetniji oslonac.

Da nije rije¢ o turistickom, nego o motociklu
natjecateljskih ambicija, vidljivo je i po spremni-
ku goriva zapremine svega 9,2 1, kao i po uskom
i oskudno podstavljenom sjedalu. Ipak, sjedalo je
puno udobnije, Sire i bolje profilirano nego $to je
1) I straga se nalazi plivajuéi disk ali promjera 240 mm na
koji djeluju fiksna kociona kljesta
2) U skladu sa natjecateljskim usmjerenjem i komponente
upravljackog sklopa su svedene na nuzni minimum
3) Komande na upravljacu su funkcionalne i prakticne
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SM 510 R trenutacno
reagira na komandu gasa,
a shaga se ravnomjerno

i kontinuirano razvija od
pocetka do samog kraja

to bio slucaj na prethodnom modelu SM 570 R,
a profil sjedala je i dalje takav da vozacu osigurava
brzo pomicanje i lako premijestanje po uzduznoj
osi. No, kako je ovdje ipak rije¢ o motociklu eks-
tremne namijene, nije se pretjerano vodilo ra¢una
o ukupnoj udobnosti ili, ne daj boze, o suputni-
cima. Prema tome, ako pogledate straga, necete
primijetiti drza¢ za ruke (osim onog koji sluzi za
podizanje motocikla na stalak) ili nosa¢ prtljage,
kao ni drugi par oslonaca za noge, kojih nema niti
na popisu dodatne opreme. Sve ovo samo potvrd-
uje daj je ovdje rije¢ o motociklu racing orijentaci-
je koji je prolektlran iskljuc¢ivo za vozada i njegov
uzitak u voznji prilikom ostvarivanja maksimalnih
performansi

Natjecateljsku izvedbu koja odstranjuje sve
suvi$ne elemente u svrhu maksimalne ustede na

Lahvaljujuci
upotrebi moderne
tehnologije
pogonski agregat
je vrlo kompaktan
iimalih dimenzija
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tezini u potpunosti prati i vrlo lagana upravljacka
plo¢a malih dimenzija. Naime, rije¢ je o vrlo sofisti-
ciranom elektronskom elementu koji se sastoji od
velikog displeja na kojem su dostupne informacije
o trenuta¢noj brzini u km/h i mph, maksimalnoj
brzini koju je motocikl postigao, dnevnoj i ukup-
noj kilometrazi, broju okretaja motora koji se pri-
kazuje u broj¢anom i grafickom obliku, te to¢nom
vremenu. Tu je jo§ i mjera¢ ukupnog vremena
rada motora putem kojeg se vodi briga o servisnim
intervalima, obzirom da je kod ovakvih motora
zbog male koli¢ine puno uéestalija izmjena ulja,
kao i Stoperica koja memorira prolazna vremena
na natjecateljskoj stazi. Od kontrolnih zaruljica na
raspolaganju su indikatori dugog i kratkog svjetla,
pokaziva¢ smjera i pokaziva¢ neutralnog polozaja
mjenjaca.
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Ipak, ono $to ¢e najvise razveseliti ljubitelje ovak-
vih motocikala je prekida¢ elekerostartera koji je
donedavno bio potpuna nepoznanica u ovoj klasi,
a danas se serijski ugraduje na gotovo sve ozbiljnije
proizvode ovog usmjerenja. No, nemojte misliti
da su ovim rijeSeni svi vasi problemi. Ovdje je ipak
rije¢ o jednoj race replici kojaidalje zahtijeva poseb-
nu tehniku paljenja. Naravno, nedete vise morati
"skakati" po noznom starteru (kojeg vise ni nema
na motociklu, iako bi njegovu prisutnost voljeli
vidjeti, ako ni zbog ¢ega drugog, onda zbog sigur-
nosti u slu¢aju kad tehnika zakaze), no, odredenih
pravila se ipak morate pridrzavati. Kao prvo, ako je
rije¢ o prvom jutarnjem paljenju potrebno je upo-
trijebiti ru¢ni "¢ok" na rasplinjacu, zatim jednom
okrenuti ru¢icu gasa kako bi se u cilindar ubacila
minimalna koli¢ina goriva koja ce izazvati pocetnu
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Kako se ovaj model danas i
sluzbeno smatra nasljednikom
legendarnog SM-a 570 R, koji
vise nije u proizvodnji, red je da
se osvrnemo i na neke tehno-
loSke inovacije koje karakterizi-

. raju novu generaciju. Okvir je i

dalje izveden kao cjevasta kon-
strukcija od celi¢nih cijevi, no,
kompaktnijih je dimenzijaiizmi-
jenjene geometrije, s teziStem
vise pomaknutim prema napri-
jed. Isto tako, umjesto jedne
centralne grede koja je karak-
terizirala prethodni model, gor-
nji dio okvira je sada rijesen s
dvostrukim elementima koji se
ispod spremnika goriva spajaju
u jedan. Ovim rjeSenjem kom-
pletna se konstrukcija moze
pohvaliti vecom krutosti i bol-
jom otpornosc¢u na vanjska
naprezanja.

Sto se tice ciklistike, SM 510
R se umjesto na Marzocchi upsi-
de-down vilicu promjera 45
mm od ove sezone oslanja na
joS masivniji element prednjeg
ovjesa s cijevima promjera 50
mm i hoda 250 mm. Doradeni

| ==y s | mostovi upravljackog sklo-

pa, dok se straga ugraduje
novi Sachs jednostruki amorti-
zer s izdvojenim spremnikom
plina hoda 290 mm. Naravno,

kompletan ovjes je prilagoden
cestovnoj primjeni i preraden
u duhu supermoto filozofije.
Kraceg je hoda, tvrde je pode-
Sen i moguce ga je regulirati po
svim parametrima.

Najnovije generacije je i
prednji kocioni sustav. Naime,
umjesto klasi¢nih kocionih
klijeSta od ove se godine na
Husqvarnine supermoto mode-
le ugraduju jos mocnije zaus-
tavne komponente, odnosno,
radijalna Brembo kociona klijes-
ta sa Cetiri klipica i Cetiri samos-
talne kocione plocice. Disk je
i dalje plivajuci, promjera 320
mm, dok je kociona pumpa
cestovnog tipa i izvedena kao
kombinacija klasi¢ne, aksijalne
i radijalne s izdvojenim sprem-
nikom za ulje. Straga se ugra-
duje fiksni disk promjera 220
mm i plivajuca kociona Celjust
sa dva klipica. Sukladno cestov-
nom usmijerenju kotaci su pro-
mjera 17" i na njih se ugraduju
niskoprofilne gume dimenzija
120/70-17 sprijeda i 150/60-
17 straga.

Srce motocikla je jednoci-
lindri¢ni cetverotaktni vodom
hladeni motor s dvoosovin-
skim razvodom, kontrabalans-
nom osovinom za redukciju

vibracija, Cetiri ventila po cilin-
dru i vrijednostima promjera
i hoda od 97 x 67,8 mm. Iz
ukupne zapremine od 501,03
ccmmotor oslobada maksimal-
nu snagu od 61,3 KS pri 7.000
okr/min i okretni moment od
6,01 kgm pri 5.990 okr/min,
iako tvornica zbog strogih nor-
mi o ispusnim plinovima dekla-
rira ukupnu snagu od svega
20,4 KS (15 kW). Za napajanje
gorivom zaduzen je rasplinjac
Mikuni MX 41, koji osim Sto
osigurava odlicnu homoge-
nost kod razvijanja snage na
sebi ima i poluge za tzv. "topli
i hladni ¢ok" koje olaksavaju
pokretanje agregata, bez obzi-
ra da li je rije¢ o prvom jutar-
njem paljenju ili paljenju na
visokoj radnoj temperaturi.
Mjenjac ima Sest stupnjeva,
dok je spojka s visestrukim dis-
kovima u uljnoj kupki.

U skladu s najnovijim trendo-
vima i ovaj model je opremljen
elektri¢nim starterom motora,
koji u potpunosti zamjenjuje
nekadasnji nozni pokretac iako
bismo ga i na ovom modelu
rado vidjeli, ako niti zbog Cega
drugoga, onda zbog sigurnos-
ti u situacijama kad tehnika
zakaze.

eksploziju i tek onda startati motor elektrostarte-
rom. Slijedite li ovu uputu, nikada necete imati
problema s pokretanjem Husqvarne, ali ako misli-
te da je dovoljno samo muéiti akumulator elektros-
tarterom, moze vam se desiti da sami sebe osudite
na paljenje tradicionalnom tehnikom "guranca”.
S druge strane, ako je temperatura motora jako
visoka uslijed forsirane voznje ili dugotrajne upo-
trebe u gradskoj guzvi, za §to "bezbolnije" paljenje
uputno je upotrijebiti ru¢icu "toplog" ¢oka,, koja
se takoder nalazi na rasplinjacu ali obojana u crve-
nu boju.

Nakon $to smo pokrenuli motor po "PS-u" i
zagrijali ga na radnu temperaturu, krenuli smo u
nizanje krugova natjecateljskom stazom kako bis-
mo dobili $to bolji uvid u sve prednosti i mane
ovog motocikla.

Usporedimo li ovaj model s
njegovim prethodnikom SM-om
570 R, odmah éemo primijetiti
da se motocikl odlikuje gotovo u
potpunosti prigusenim vibracija-
ma, $to pogoduje ukupnoj udob-
nosti, zahvaljujuéi pogonskom
agregatu moderne tehnologije s
kontrabalansnom osovinom. Isto
tako, SM 510 R je jo$ agilniji i
reaktivniji prilikom promjene
pravca kretanja, a to je zasluga
novih kota ciklistike i manje tezine od 122,4 kg.

Kod ulaska u zavoj motocikl iznenaduje i brzi-
nom kojom se spusta u nagib, a pri izlascima iz
zavoja putanje su precizne, bez $irenja i odrzavaju
se s velikom lakocom. Isto tako, iako ima nepro-
mijenjenu vrijednost meduosovinskog razmaka od
1.495 mm, koji ulijeva povjerenje na brzim pravci-

Cwrséi i
kompaktniji
prednji kraj

zasluga je nove
prednje vilice
promjera 50 mm i
njoj pripadajucim
masivnim
trokutima
upravljackog
sklopa

ma i ostavlja dojam stabilnosti, motocikl nije nista
izgubio na brzini promjene smjera u vezanim "S"
zavojima, §to je posljedica nove geometrije okvira
i manjih dimenzija pogonskog agregata.

No, ono §to nas je jo§ vise odusevilo u voznji je
osjecaj ¢vrstoée i kompakenosti prednjeg kraja, za
koji zaslugu snose nova prednja vilica promjera 50
mm i njoj pripadajuéi masivni trokuti upravlja¢-
kog sklopa.

Odredene poteskoce u uvjetima forsirane voznje
imali smo samo zbog neprilagodenog ovjesa i pre-
nisko postavljenog upravljaca, no, to su sve elemen-
ti koje svaki voza¢ ionako mora podesiti prema
svojim individualnim Zeljama i potrebama zeli li
iz ovog vozila izvudi maksimum u natjecateljskim
uvjetima. Nije to ni$ta zahtjevno, obzirom da se
Husqvarnin ovjes ve¢ u serijskom izdanju odliku-

Dizajnomise:SM
10'Rloslanja

Husgyarnin
enduro; TE510
ertemial

el

je vrlo Sirokim spektrom regulacije koji je mogude
podesiti po svim parametrima, a $to se upravljaca
tice, dovoljno je samo upotrijebiti podloske, ako
spadate medu vozace viseg stasa, ili jednostavno
kupiti upravlja¢ drugacijeg profila.

Nakon $to smo podesili ovjes prema svojim
dimenzijama i prohtjevima, serijska Husqvarna se
po svojim voznim karakteristikama gotovo u pot-
punosti priblizila natjecateljskim modelima.

U voznji natjecateljskom stazom od velike pomo-
¢ nam je bila i STM-ova antihooping spojka koja
ublazuje povratni moment. Naime, osim §to vas
rjeSava nepotrebne upotrebe spojke u voznji i time
osigurava viSe vremena za koncentraciju na odabir
zeljene putanje i savladavanje zavoja, atihooping
spojka umiruje cijeli motocikl prilikom promjene
stupnjeva na nize i omogucuje puno fluidnije i
BdLIISHTTONDE
JERELIETI| SHIPIDTICS i

S P0SUpermoto '
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sigurnije savladavanje zavoja tehnikom proklizava-
nja, slidinga. Na zalost, ova komponenta je dostup-
na samo kao dodatna oprema, no, vjerujte nam, u
natjecateljskim uvjetima vrijedi svaku lipu koju ste
za nju odvojili.

U maksimalnom priblizavanju voznim osobina-
ma koje su svojstvene natjecateljskim modelima
sprjecavali su nas jo§ samo uski straznji kota¢ $irine
"4,25 kao i za stazu neprimjerene gume Dunlop
Mutant, koje su zbog svoje mekane smjese gotovo
idealan odabir za cestu, ali zato vrlo brzo dolaze do
svog limita u natjecateljskim uvjetima.

Povucemo li jo§ jednom paralelu izmedu pret-
hodnika i nasljednika, razlika u ukupnoj zapremi-
ni ipak ide u korist starije sestre, 576 naprema 501
ccm, no, ukupne performanse definitivno rastu s
modernizacijom i tehnoloskim napretkom. U pri-
log toj tvrdnji govore i deklarirane vrijednosti ukup-
ne snage od 61,3 KS pri 7.000 okr/min i okretni
moment od 6,01 kgm pri 5.990 okr/min, kao i
sam osjecaj u voznji. No, ono §to nas je puno vise
odusevilo od same vrijednosti maksimalne snage je

Poluge za toplii
ladan "cok" na

a 7aoge za
rasplinjacu

bolji it ko

forsirane yoznje

Nazubljeni‘oslonci

krivulja snage i na¢in na koji se ta snaga oslobada.
Naime, snaga se oslobada potpuno linearno i bez
ikakvih trzaja duz ¢itavog radnog podrugja moto-
ra. Znaci, nema viSe "rupe” na niskim okretajima,
kako je to bio slu¢aj na nekadasnjem modelu, a
nema niti gubitka snage na visokim okretajima, $to
je karakteristika nekih konkurentnih proizvoda. U
stvari, SM 510 R u svim uvjetima trenuta¢no rea-
gira na komandu gasa, a snaga se ravnomjerno i
kontinuirano razvija od pocetka do samog kraja.
Postovanja vrijedan je i podatak o maksimalnoj
brzini koja iznosi gotovo 190 km/h.

Vrlo uéinkovitim se pokazao i prednji sustav
kocenja, koji pokazuje besprijekornu modulabil-
nost i vrlo veliku snagu. Naime, moderne, goto-
vo profesionalne koc¢ione komponente sprijeda za
agresivno zaustavljanje zahtijevaju svega jedan prst
na poluzi ko¢nice, dok se doziranje izvodi milime-
tarskom precizno$éu. Zbog ovako snazne i progre-
sivne kocnice potreban je oprez kod pocetnika ili
u gradskoj primjeni, no, budimo iskreni, ovo je
ipak "alat" za profesionalce i iskusne vozace koji uz
maksimalne performan-
se preferiraju i reaktivno
zaustavljanje.

Na kraju svega se
kao i uvijek postavlja
pitanje cijene, a to je
Husqvarnina bolna to¢-
ka. Ne radi se o tome
da je SM 510 R svojom
cijenom nekonkurentan,
ved da 73.490 kn, koli-
ko je potrebno izdvojiti
za ovaj tehnoloski biser,
predstavljajunepremosti-

vu prepreku mnogim ljubiteljima supermota koji
bi u svojoj garazi Zeljeli vidjeti jedan takav hard
core supermoto usko specijaliziran za voznju nat-
jecateljskom stazom. No, sli¢na prica vrijedi za i
Husqvarnine konkurente, jer vrhunska tehnolo-
gija i isto takve vozne osobine ipak imaju svoju
posebnu cijenu.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni Cetverotaktni

Promjer x hod: 97 x 67,8 mm

Obujam: 501,03 ccm

Odnos kompresije: 12,5:1

Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢ Mikuni MX 41 mm

Spojka: s visestrukim diskovima u uljnoj kupci

Mjenjaé: 6 brzina

| Okvir: celicnecijevi

Ovjes: upside-down vilica promjera 50 mm i
hoda 250 mm; straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom, hod 290 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 150/60-17

Kocnice: naprijed disk promjera 320 mm i
radijalna kociona ¢eljust sa 4 klipa, straga disk
od 240 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.190, Sirina
845, visina sjedala 910, osovinski razmak
1.495, tezina 122,4 kg

Deklarirano: snaga - 61,3 ks (45 kW) - 7.000
okr/min, max. okr. moment - 6,01 kgm (59,7
Nm) pri 5.990

Spremnik goriva: 9,2 |

Max. brzina: cca. 190 km/h

+ dizajn, prednja koc¢nica, razvijanje snage,

polozaj vozaca, tezina

Ll cijena, smjestaj suvozaca

br. 78/6./2007. MOTO PULS




