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Nakon sto je postigao
pun pogodak na trZistu
s modelom Z 650,
Kawasaki je 1979.
godine odlucio ponuditi
kupcima motocikl veci
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PISE | SLIKA: DARKO KARALIC

awasakijev novajlija se isticao do-

padljivom linijom, na kojoj su se

mogli prepoznati rodbinski ele-
menti starijeg brata Z 1000 i prethodnika
Z 650, malim dimenzijama i uskom silue-
tom vozila. Razlog ovom poslovnom pote-
zu je pritisak ostalih proizvodaca iz Zemlje
izlazeéeg sunca s konkurentnim modelima
u ovoj kategoriji. Honda je na trziste upu-
tila model CB 750 E Suzuki GSX 750, a
Yamaha XJ 650.

Povedanje snage zra¢no hladenog cetve-
rocilindri¢nog motora obavljeno je po jed-
nostavnom, oprobanom receptu - poveca-
njem zapremine. Tako je promjer cilindra
prodiren sa 62 na 66 mm i uz isti hod klipa
od 54 mm zapremina cilindara je narasla
na 739 ccm. Da bi motor bolje "disao ",
morala je "narasti " i Keihinova baterija od
Cetiri  rasplinjaca s podpritiskom
povecanjem promjera difuzora sa 24 na 34
mm. Sve to je uvjetovalo i potrebu za obra-
dom glave motora, koja je imala samo dva
ventila po cilindru. Povecan je promjer
usisnih ventila s 32 na 34 mm, a ispusnih s
28 na 30 mm. Ugradena su i nova, "ostrija
" bregasta vratila, koja su dublje potiskiva-
la ventile u kompresijski prostor. Za snaz-
nu iskru i pravodobno paljenje smjese gori-
va i zraka bilo je zaduzeno Nippon Denso
bezkontaktno tranzistorsko paljenje. Petbr-
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zinski mjenja¢ prethodnika dozivio je samo
manje prilagodbe vecoj snazi i pove¢anom
okretnom momentu. Rezultati ovakvog ra-
da inZenjera iz Akashija su bili osjetni: sna-
ga motora je iznosila 77 KS pri 9500 okre-
taja u minuti, a okretni moment je dostizao
63 Nm kod 7500 okretaja.

Dvostruki okvir motocikla, izraden od ¢e-
li¢nih cijevi, naprijed se oslanjao o teleskop-
sku vilicu hoda 160 mm, a straga o cjevastu
viljusku oslonjenu na dva amortizera pode-
siva u Cetiri stupnja. Novost je bila mogué-
nost podesavanja tvrdoce prednjeg ovjesa
promjenom pritiska zraka putem lako dos-
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tupnog ventila na vrhu svakog teleskopa.
Zahvaljujudi gotovo nepromijenjenoj geo-
metriji voznog postroja u odnosu na model
Z 650, prvenstveno kratkom razmaku izme-
du osovina od 1420 mm, kutu nagiba glave
volana 63° i zatoru 107 mm, ovaj motocikl
je izuzetno upravljiv. Tome doprinosi i nisko
teziSte, zahvaljujuéi visini sjedala od 790
mm, kao i povoljna ukupna tezina motoci-
kla od 226 kg s punim spremnikom goriva.
Na lijevanim kota¢ima su diskovi promjera
260 mm, na prednjem dvostruki. Na kota-
¢ima su gume originalnih dimenzija - napri-
jed 3.25 H 19, a straga 4.00 H 18.
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lijevu ruc¢ku uprav-
lja¢a, medu elekeri¢-
nim prekida¢ima,
nalazi se za ono vri-
jeme rijedak preki-
da¢ s oznakom "ha-
zard" za ukljuciva-
nje sva cetiri zmi-
gavca.

Autor ovih redaka
je i sam prije 25 go-
dina bio vlasnik
ovakvoga istog mo-
tocikla, pa ¢e isko-
ristiti prigodu i poz-
vati iz sje¢anja osob-
na iskustva o karak-
teristikama i pona-
$anju junaka danas-
njega retrovizora.

Kawa Z 750 E se
uvijek rado odazivao
na pritisak komande
elekeri¢nog pokreta-
¢a. Pri nizim tempe-
raturama bilo je po-
trebno krace vrijeme
koristiti pomo¢ ure-
daja za hladno palje-
nje, ¢ija rudica je
smje$tena na raspli-
njacu s lijeve strane.
Rad motora je ne-
mirniji i grublji ne-
go kod ¢etiriventil-
skih konkurenata u
kategoriji. Motor je
ve¢ od 2000 okreta-
ja imao dovoljno da-

Sto veci kalibar,

- to,vecidomet!)
Dvoklipne celjusti
“zagrizaju” u diskove
promjera 260 mm

Prekidacima
uohicajenog raspore-
da lako se rukuje

Polozaj sjedenja vozaca na Kawi Z 750 je
uspravan, s polozajem nogu blago pomak-
nutim unatrag. Upravlja¢ je malo povisen,
dovoljno $irok i ugodno zakrivljen prema
vozacu. Suvoza¢ se ne osjeca udobno na
dvostupanjskom sjedalu, jer sjedi visoko po-
vijenih koljena. Ovakav osjecaj pojacava
glatka presvlaka sjedista, koja uzrokuje bli-
ske susrete vozaca i suvozaca pri svakom o03-
trijem kocenju. Na klasi¢noj instrument
plo¢i dominiraju veliki brzinomjer i obrto-
mjer. Izmedu njih je smjesten voltmetar, $to
bas nije ¢est instrument na sli¢énim motoci-
klima, a ispod njega kontrolne lampice. Uz

ha, a iznad 6000
okr/min je postajao odlu¢an i nije posusta-
jao u isporuci snage sve do 11.000 okretaja.
Po performansama je bio u vrhu tadasnje ka-
tegorije 750 ccm, s maksimalnom brzinom
od 201 km/h (po brzinomjeru 215 km/h) i
ubrzanjem 0-100 km/h za 4,4 sekunde.

Jasno, kod nekih ¢itatelja ovih redaka
spomenute performanse izazvati ¢e pods-
mjeh. No, svakako ne treba smetnuti s
uma da su to rezultati ostvareni prije 25
godina, te da su tada u ovoj kategoriji bili
respektabilni.

Motor je u gradskim uvjetima voznje do-
voljno upravljiv, no tek na zavojitim cestama

Cijena modela Z 750 E 1980. godine u
Njemackoj iznosila je 7.460 DEM. U to vri-
jeme bivsa drzava nije imala previse razu-
mijevanja za uvoz vozila sa zapada, tako
da nije bio moguc¢ niti individualni uvoz
motocikala. Iznimku su predstavljali samo
oni sretnici koji su se trajno vracali s rada u
inozemstvu. Osnovna cijena bila bi uveca-
na za carinu i poreze (savezni, republicki i
opcinski), tako da se prakti¢no jedan mo-
tocikl kupovao sebi, a drugi drzavi. Moto-
cikli su se usprkos materijalnim i adminis-
trativnim preprekama uvozili uz pomoc
ustupljenih uvoznih dozvola, na kapaljku,
ali ne zadugo, jer su se uskoro u novinama
pojavili naslovi tipa: "Sta ¢e baki Kawasa-
ki?!", a carinska sluzba krenula u progon
"domisljatih ". Tako se u mrezi carinika
nasao i Kawasaki Z 750 E Bojana Krizaja,
jednoga od najboljih svjetskih skijasa toga
vremena i osvajaca brojnih odli¢ja, kojemu
drzavni aparat, usprkos svim njegovim
zaslugama u sportu, nije progledao kroz
prste i vratio motocikl.

Nekad bilo, ne ponovilo se!

je usvom elementu. U nagib ulazi kao od $a-
le i precizno slijedi odabranu putanju, tako
da brza voznja predstavlja pravo zadovolj-
stvo. Odredeni oprez potreban je prilikom
kocenja, jer prednje ko¢nice zahtijevaju
snazan pritisak na rucicu, dok straznja ko¢-
nica pokazuje suprotne karakteristike, tako
da zna iznenaditi voza¢a o$trom reakcijom
usprkos umjerenom pritisku na papucicu.
Rezultat opisanih znacajki je nesto duzi za-
ustavni put kocenja (od 100 km/h do zaus-
tavljanja 45 m).

Potro$nja goriva ovog agilnog motocikla
kretala se, ovisno o nacinu voznje, izmedu
5,0 litara pri umjerenoj voznji lokalnim ces-
tama sve do 8,5 litara goriva na 100 km pri
brzoj voznji auto cestom. Potro$nja ulja iz-
medu dvije izmjene (6.000 km) kretala se
oko 0,5 litara, $to je bilo u okvirima tvornic¢-
ki dopustenoga.

Na motociklu, kojim sam za godinu da-
na prevezao 12.000 km, nije bilo kvarova,
osim kvara automatskog zatezaca lanca bre-
gastog vratila. Ovaj kvar je uzrokovao neu-
godnu resku buku i nemiran rad motora, te
je zamijenjen u ovladtenom servisu u ga-
rantnom roku (naravno-najblizi serviser
bio je u Austrijil).

Motocikl koji vam je predstavljen u ovom
retrovizoru proizveden je 1980. godine i
prevezao je 43.200 kilometara. Njegov sa-
dasnji vlasnik Goran ugradio je, umjesto
progorjelog originalnog ispusnog sustava 4
u 2, Marvingov ispuh 4 u 1. Kako zadovolj-
ni vlasnik svojim 25-godi$njim youngste-
rom uz svakodnevni odlazak na posao odla-
zi i na putovanja, ugradio je na straznjem di-
jelu nosa¢ tipa "do it yourself", te postavio
"top case" i bo¢ne kofere.

Kao zaklju¢ak mozemo sazeti da je ovaj
model, uz izdrzljiv i snazan motor, odli¢nu
upravljivost i nisku tezinu, primjerenu po-
tro$nju goriva, te najnizu cijenu u kategori-
ji, a bez znacajnijih nedostataka, bio pravi
odabir pocetkom 80-tih godina proslog
stoljeca.
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