
Da bismo test
uËinili objektivnim,
nekoliko smo se da-
na vozili iskljuËivo
na KLE-u. Taj peri-
od nam je pomogao

da nauËimo ponovo koristiti slabe koËnice i
prepoznamo prednosti izrazito blage naravi
agregata. Koliko god dobro bio zamiπljen
prije 15 godina, danas se za KLE moæe mir-
ne duπe reÊi da je zastario. Dok drugi proiz-
voaËi svoje modele dorauju u svakom po-
gledu, pa slobodno govorimo o novim mo-
tociklima s prepoznatljivim imenom, Kawa-
saki iskoriπtava sve πto ovaj motocikl moæe

dati. S druge strane,
jasno je da KLE kao
takav ima πiroku ba-
zu korisnika, budu-
Êih i sadaπnjih, koji
su njime izrazito za-
dovoljni.

Ako usporeuje-
mo novi model s
onim od prije godi-
nu dana, razlike su
zaista minimalne.
Promijenjen je
prednji dio plastiË-
nih oklopa, zajedno
sa prednjim svjet-
lom. Vrlo uspjeπno
uklapanje dizajner-
skog rjeπenja s mo-
dela Z 750 S daje
KLE-u svjeæ izgled.
Izbor boja takoer
odreuje cijeli mo-
tocikl, pa je tako u
obije varijante okvir
naranËast, dok plas-
tiËni dijelovi mogu
biti mat crni ili boje
titana, takoer s na-
ranËastim detaljima.

Æivot
poËinje
s 15
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Kawasaki KLE 500
Nakon jednog i pol desetljeÊa proizvodnje, KLE
500 je doæivio malu renesansu. Doraen mu je
vanjski izgled, dok su umorna ciklistika i
neprimjerene koËnice ostale nepromijenjene.
Osvjeæeni izgled sreÊom nije utjecao na cijenu
koja je i dalje vrlo, vrlo pristupaËna

C ijena je bila i ostaje najveÊa (oπtri
kritiËari bi rekli: i jedina) prednost
KLE-a 500. Svjesni smo da bi bilo

kakve dorade na mehanici ili joπ bolje, na
ciklistici, rezultirale porastom troπkova.
StruËnjaci iz Kawasakija oËito vjeruju da Êe
se prodajni uspjesi ovog gradskog enduro

modela nastaviti i usprkos potpuno zastar-
jeloj ciklistici i ukupnoj koncepciji. No, Ëu-
di nas πto se ti isti struËnjaci nakon 15 go-
dina novinarskih kritika na raËun prednjeg
ovjesa i pripadajuÊe koËnice ipak nisu odlu-
Ëili na poboljπanja. Ne sumnjamo da bi svi
rado platili koju kunu viπe u zamjenu za
prednji kraj na koji se, pjesniËki reËeno,
moæete osloniti.

Æivot
poËinje
s 15

PI©E: MARKO GUZINA

©iroki upravljaË
ulijeva sigurnost

koju prednji ovjes
umanjuje

Atraktivan i
svestran motocikl
za malo novaca
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44.00
0 kn

I pored velike teæine
KLE je okretan i
zabavan radi
poloæaja vozaËa
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Instrumenti su novo osmiπljeni, ali nude is-
te, vrlo osnovne informacije kao i prije. Ni
traga digitalnom displeju ili pokazivaËu
temperature motora. Informacije vam pruæ-
aju brzinomjer s ukupnim i parcijalnim bro-
jaËem kilometara, brojaË okretaja, te 5 sig-
nalnih lampica. U svojoj oskudnosti instru-
menti su barem pregledni, a signalne lampi-
ce su dobro vidljive i po danu. PlastiËni pre-
kidaËi na upravljaËu istog su oblika kao i
prije 15 godina, a jeftin izgled moæemo
opravdati æeljom za malom cijenom, a iona-

ko ne utjeËe na sigurnost voænje. Ustvari, je-
dina naznaka moderne tehnologije se skriva
iza kratice AHO (Automatic Headlight
On), pa kod desne ruËke viπe nema prekida-
Ëa za paljenje svijetla. Kada ukljuËite kon-
takt, pale se pozicije, a nakon pokretanja
agregata, automatski se pale kratka svijetla.
PokazivaËi smjera su izraeni po uzoru na
one s modela Z750S i uklapaju se u izgled
prednje maske, pa lijepo dopunjavaju ukup-
ni dojam. Od izmjena valja spomenuti joπ
jedino sjedalo, koje je sada presvuËeno s dva

razliËita materijala. BoËni materijal je svijet-
le boje, a gornji, tamniji ujedno spreËava kli-
zanje, pa cijelo sjedalo djeluje moderno. Za
pohvalu je kako su u Kawasakiju uspjeli s
doista minimalnim izmjenama osjetno os-
vjeæiti izgled veÊ umornog KLE-a, a koliko
dobro su to napravili govori veÊ popriliËna
koliËina novih KLE-a na cestama.

U voænji, na æalost, poboljπanja nema. Ra-
di se o motociklu koji je stvoren s umjere-
noπÊu, pa ga tako treba i voziti. Svejedno,
ako negdje i podbaci voznim karakteristika-

1 2

Iako je lak za voænju,
s KLE-om treba paziti
da ne pretjerate
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ma, a nesumnjivo hoÊe, cijenom Êe nas uve-
seljavati gotovo bezgraniËno. Nakon malo
matematike dolazimo do zakljuËka da za
pribliæno 45.000 kn kupujemo 45 KS, πto
iznosi 1000 kn po konjskoj snazi. Kada to-
me dodamo i Ëinjenicu da je KLE motocikl
ozbiljnih dimenzija, onda za malo novaca
dobivamo puno motocikla. Vaæno je reÊi da
se radi o motociklu ograniËenih voznih spo-
sobnosti koji se najugodnije osjeÊa u niæem
i srednjem reæimu voænje. Teπko je reÊi da je
ovjes dobar kompromis, jer je premekan za

grad, a pretvrd za terensku voænju. Od veli-
ke koristi je πiroki upravljaË kojim lako us-
mjeravamo veliki prednji kotaË u æeljenom
smjeru u nadi da Êe i ostatak motocikla sli-
jediti. Zbog poloæaja vozaËa i geometrije ov-
jesa imali smo jako slabe povratne informa-
cije od prednjeg kotaËa, a to moæe biti neu-
godno kada mislite KLE tjerati do granica.
Svako naglo otvaranje gasa ili upotreba koË-
nice izazvat Êe oscilacije ovjesa koje izazivaju
nelagodu. No, i na to smo se uspjeli privik-
nuti. Prilikom naglih koËenja, kada slabu
prednju koËnicu stisnete punom rukom,
prednja vilica Êe propasti cijelim svojim ho-
dom, pa nikako nije preporuËljivo koËenje
ostavljati za zadnji Ëas. To je jednostavno
motocikl za lagana kruæenja, baπ kao mode-
li Harley Davidson.

O agregatu se ima πtoπta za reÊi, ali kako
se proizvodi u ovoj ili onoj izvedbi veÊ pre-
ko 20 godina, sve je i reËeno. Ono πto ovog

dvocilindraπa odvaja od jednocilindriËne
konkurencije je to πto mu ne smetaju visoki
okretaji. Bez negodovanja Êe se zavrtjeti do
crvenog polja na obrtomjeru koje poËinje na
11.000 okretaja. Istina, ni u kom trenutku
neÊete doæivjeti bilo kakvu provalu snage, ali
to je dobro za poËetnike i umjerene vozaËe
kojima je ovaj motocikl namijenjen. Zvuk
koji dopire iz ispuπnog sustava sigurno vam
neÊe uzburkati krv u æilama, no barem vas
neÊe niti umarati na duæim voænjama. Da bi
KLE udovoljio EURO 2 normama, ispuπni
sustav je opremljen trostaznim katalizato-
rom, pa ne trebate brinuti i ako zakonoda-
vac odluËi uvesti eko-test za motocikle.

MjenjaËka kutija je, kao i agregat, osmiπl-
jana davno i to se osjeti. Dobro odmjerene
prijenosne odnose lako je mijenjati prilikom
umjerene voænje, no to se mijenja prilikom
pojaËavanja ritma. Kod mijenjanja brzina
pri visokim okretajima mjenjaË se javlja
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(1) Prednja maska i vje-
trobran osim odliËnog iz-
gleda dobro πtite vozaËa
(2) Iako su vizualno
dotjerani, instrumente
je pregazilo vrijeme
(3) Prednja koËnica je
najslabija toËka KLE-a
(4) Oslonci za noge su
πiroki i udobni, a ne pre-
nose niti puno vibracija
(5) Straænja koËnica
dobro se dozira

Lijepa silueta
ostavlja dojam puno
kapacitetnijeg, a
time i skupljeg
motocikla

4



Tehnika kao na ER5,
ali s manje konja 
l Agregat koji pogoni KLE 500 s minimal-
nim promjenama se proizvodi veÊ 20 godi-
na. Vizualno gotovo isti motor prvi puta je
predstavljen davne 1985 godine, a pokre-
tao je model LTD 450. Kako govori oznaka,
tada je imao 450 kubiËnih centimetara. VeÊ
dvije godine kasnije agregatu zapremina
raste za 50 ccm, a takav agregat uz mini-
malne izmjene pogoni i popularni GPz 500
od 1987. sve do 2003. godine. Sa remen-
skim zavrπnim prijenosom uz minimalne iz-
mjene pogonio je od 1990. do 1995. Ka-
wasakijev custom EN 500, a od 1996. do

2003. zavrπni prijenos je opet povjeren lancu. Blaæa verzija ovog agregata od 1991. go-
dine pogoni model KLE 500, a od 1997. i ER-5. Na KLE-u je za ovu godinu dodan ka-
talizator, kako bi se udovoljilo europskim normama o ispuπnim plinovima. U modelu
ER-5 ugraena je jaËa inaËica istog agregata, pa snaga iznosi 50 KS πto je 5 KS viπe ne-

go kod KLE-a, a i zakret-
ni moment je neπto ve-
Êi. Iako se tako mala
razlika ne bi trebala os-
jetiti s obzirom da je ER-
5 samo 2 kg lakπi, ona
se ipak osjeti. Koliko
god je KLE blag, toliko
je i neuglaen u odnosu
na ER-5, Ëiji agregat
pruæa kudikamo bolji
osjeÊaj u voænji. Djelo-
mice zbog drugaËijeg
ispuπnog sustava, a dje-
lomice zbog razliËitih
mapa paljenja ER-5 ima
i bitno ljepπi zvuk, pa
nam je ta verzija provje-
renog twin 500 agrega-
ta srcu puno draæa.
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glasnim udarcem, a znalo nam se desiti i is-
padanje iz brzine kada polugicu mjenjaËa ne
bismo pomaknuli do samog kraja. Da bismo
osigurali potpuno prebacivanje u viπi stu-
panj prijenosa, trebali bismo podesiti polu-
gicu mjenjaËa neπto niæe. To su nedostaci na
koje se moæe naviknuti i s njima se pomiriti,
a najvaænije je da mjenjaËka kutija ostavlja
dojam da Êe tako kako radi raditi joπ jako,
jako dugo. U biti, cijeli motocikl djeluje jed-
nostavno i Ëini vam se da Êete ga moÊi dugo
i bezbriæno koristiti.

Kada govorimo o bezbriænom koriπtenju,
za pohvalu je kako KLE malo troπi, a zbog
mirne prirode vjerojatno Êe i lanac i gume
trajati dugo. NajveÊi razlog za brigu je pred-
nja koËnica, Ëiju ruËicu treba popriliËno
stisnuti da bi se usporilo ovaj teπki motoci-
kl. Mekana prednja vilica svojim propada-
njem samo naruπava osjeÊaj prilikom koËe-
nja, a kada ga uzastopno jako optereÊuje-

mo, prednji disk Êe nezadovoljstvo iskazati
i cviljenjem. Iako koËnica ni tada ne popuπ-
ta, bilo bi nam daleko draæe kad bi svoj po-
sao obavljala u tiπini. U πali nam je jedan
prijatelj rekao da mu se Ëini da bi spomenu-
ta prednja teleskopska vilica promjera πta-
pova od 41 mm bila korisnija kao kolac u
vinogradu i da joj je jedina uloga koju oba-
vlja dræanje prednjeg kotaËa priËvrπÊenog za
okvir. No, πalu na stranu, rijeË dvije o njoj
samoj; MoguÊnost podeπavanja koju ova vi-
lica nudi je dodavanje stlaËenog zraka po-
moÊu ventila koji su smjeπteni na vrhu vili-
ce. To je bilo popularno rjeπenje sredinom
osamdesetih, ali je od tada slabo koriπteno.
Kako vilice nisu povezane tlaËnim vodom,
punjenje zrakom treba izvesti paæljivo, da bi
tlak u oba πtapa bio isti. 

U samoj voænji KLE se ponaπa shodno
ovjesu. Kada ste vi prema njemu njeæniji,
biti Êe posluπan, a ako ga probate natjerati
na stvari koje mu ne odgovaraju, pobunit
Êe se. Prilikom gradske voænje ovjes Êe upi-
jati neravnine na cestama, a πiroki uprav-
ljaË omoguÊiti okretnost i upravljivost.
Nakon nekog vremena niti teæina od 181
kg viπe vas neÊe smetati. Iako slab, agregat
se neÊe posebno muËiti niti prilikom voæ-
nje u dvoje, πto znaËi da se sa KLE-om
moæete uputiti i na duæi put. Ako na koris-
ni nosaË prtljage, koji ujedno glumi ruËke
za suvozaËa, priËvrstite kofer, sve skupa
postaje joπ praktiËnije. Zaπtita od vjetra pri
veÊim brzinama je iznenaujuÊe dobra, no

(1) Selektor za
gorivo rijeπen je
atraktivno, ali vam
neÊe Ëesto trebati
(2) PokazivaËi
smjera djeluju vrlo
moderno
(3) PraktiËni nosaË
prtljage za koji se
moæe primiti suvozaË
ili priËvrstiti kofer
(4) Iako dobro
obavljaju svoju
funkciju, prekidaËi
djeluju jeftino

Novi dizajn
prednjeg

kraja uveo 
je KLE u 

21. stoljeÊe

Za razliku od 
drugih enduro 
modela, ovaj ispuπni
sustav glasa se
mrmljanjem dva cilindra

Za razliku od 
drugih enduro 
modela, ovaj ispuπni
sustav glasa se
mrmljanjem dva cilindra
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TEHNI»KI PODACI

Motor: dvocilindriËni, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 74 x 58 mm
Obujam: 498 ccm
Odnos kompresije: 9,8:1
Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila

po cilindru
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: dva rasplinjaËa Keihin CVK 34 
Spojka: s viπestrukim diskovima u uljnoj

kupci
MjenjaË: 6 brzina
Okvir: dvostruki ËeliËni okvir
Ovjes: klasiËna vilica s cijevima promjera

41 mm, hoda 220 mm; straga vilica s
unitrac monoamortizerom, hod 200 mm

Gume: prednja 90/90-21, 
straænja 130/80-17

KoËnice: naprijed disk promjera 300 mm i
koËione Ëeljusti sa 2 klipiÊa, straga disk
od 230 i koËione Ëeljusti sa jednim
klipiÊem mm 

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.215,
πirina 880, visina sjedala 850, osovinski
razmak 1.510, teæina 181 kg,                 

Deklarirano: snaga - 45 ks (33 kW) - 8.300
okr/min, max. okr. moment - X,XX kgm
(41 Nm) pri 7.500 okr/min  

Spremnik goriva: 15 l
Max. brzina: 170 km/h

cijena, svestranost, odræavanje, 
dizajn, kvaliteta izrade

koËnice, ovjes, snaga, okr.moment
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iako Êe KLE postiÊi i 170 km/h, ugodna
putna brzina je bliæe 120 km/h. Pri takvoj
voænji agregat se neÊe previπe naprezati,
potroπnja Êe biti vrlo razumna, a vi Êete
imati osjeÊaj da se vozite na znatno veÊem
motociklu. Zbog πirokog upravljaËa koji
tijekom sporije voænje poboljπava upravlji-
vost na veÊim brzinama KLE Êe postati iz-
razito osjetljiv na vjetar. Ako se vozite
praznom cestom brza voænja Êe biti ugod-
na, no kada vas zahvati uskovitlani zrak
vozila ispred vas, budite spremni na popri-
liËna lelujanja. Svojim ovjesom i poloæa-
jem vozaËa nije sasvim prilagoen gradskoj
voænji, a ni terenskoj, ali u svakoj ulozi ko-
ju mu zadate veÊ Êe se nekako snaÊi.

Sve navedene specifiËnosti ovog modela
ga ne diskvalificiraju, veÊ ga Ëine upravo tak-
vim, specifiËnim. Na spomenute nedostatke
bitno se lakπe priviknuti ako uzmete u obzir
da ste svog KLE-a platili barem 10.000 kn
manje nego ostale konkurentske modele.
Radi se, u osnovi, o motociklu za prevaljiva-
nje razdaljina od toËke A do toËke B bez po-
sebnih uzbuenja. Svojom cijenom i onime
πto nudi vjerojatno Êe opravdano nastaviti
privlaËiti one motocikliste kojima je i nami-
jenjen. KLE je namijenjen poËetnicima koji
tek ulaze u svijet "velikih" dvotoËkaπa i oni-
ma koji nemaju ambicije ili moguÊnosti za
skuplje modele. Sigurno na njemu neÊete
juriti 200 km/h niti skakati preko nasipa, ali
ako ga shvatite onako kako je zamiπljen, bez
sumnje Êe vam dugo i vjerno sluæiti. n

* * *

Djeca koja su se rodila
kada je KLE prvi puta

predstavljen uskoro Êe
krenuti u srednju πkolu




