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Itra Classic

ako testirati ovakav cruiser?
Sigurno ne Koriste¢i $tope-
rice, testne stolove i radare
za mjerenje brzine. Da bu-
demo posteni, vjerojatno
ar niti u udobnosti vozaca, kvaliteti
bnosti spremanja prtljage.
jamo da ukupna tezina, lako-
Jai zastita od vremenskih nepri-
akav utjecaj na krajnju ocjenu.
1}cna, koja u slucaju Electre mje

uhvaca komponen-
ed, ime i jo§ ponesto,
om i trajanjem osmijeha
na licu vozaca kada sjedne
0. Upravo taj potpuno poziti-
van osjecaj koji imate kada prebacite nogu
preko Electre je razlog njezine prodaje uspr-
kos visokoj cijeni.

Na svjetskoj sceni je Electra Glide, kao i
drugi modeli Harley Davidson, marketinski
fenomen kojeg japanski komercijalisti jo§
nisu potpuno pojmili. H-D proizvodi mo-
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irodi ljudi je da kritiziraju ono  nim u motocikle ili nesto sli¢no. Cesto ih se
iju, a kako ima puno  komentira kao spore i nepouzdane, ali i za to
isu imali prilike is-  postoji objasnjenje. Kako ne¢emu $to nije
eki od Harley-Da-  zamigljeno da se krece pretjerano brzo moz-
modela, ¢este su i emo zamjeriti da je sporo? Sto se pouzda-
e na njihov racun. nosti tice, ako ste slu¢ajno vlasnik Shovelhe-
o Cete Cesto cuti ko-  ad modela s pocetka osamdesetih, mogude
entare da se radi 0 da ste imali problema i losa iskustva sa pouz-
- _ poljoprivrednim  danos¢u. Od predstavljanja Evolution agre-
"% strojevima gata gotovo svi problemi s pouzdanoiéu su
preruse-  uklonjeni, a Fathead motori su rijesili i one

boljke koje su mucile Evo modele. Nisu to
vise motocikli kojima je drmusanje slu-
¢ajni proizvod zastarjele koncepci-
je. Danas mozemo govoriti o
odli¢no odmjerenom proiz-
vodu koji je zadrzao staru

koncepciju zbog prepoz-
natljivost,i dw
elementi uve ovo

doba.

redeni isto¢njac proizvo-
dima, za njih trazi viSu cijenu i
svejedno ih prodaje koli

na, pokusat ¢emo otkrit‘

ih moze proizvesti. U ¢em
¢lanku.
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Primjer mudrog dizajna koji nadgledaju
vrhunski stru¢njaci marketinga jest upravo
kontrola vibracija na Electra Glide Ultra
Classic-u. Prije 60 godina voza¢ je upijao i
trpio sve mogucde vibracije koje bi ovakav
stroj proizvodio. U dana$nje vrijeme
stru¢njaci u H-D-u odlu¢uju to¢no koja
vrsta vibracija i kada je primjerena za voza-
¢a. Potpuno ublazavanje vibracija nije op-
cija, jer upravo su te vibracije dio H-D du-
ha. Jasno je da za putni motocikl poput
Electre ne bi bilo primjereno da vibrira u
podru¢ju izmedu 70 i 130 km/h. Zato su
nosa¢i motora, upravlja¢, sjedalo i oslonci
za noge nacinjeni tako da priguse vibracije
u tom podru¢ju. Primjer toga su upravo
prostrani oslonci za noge nadinjeni od dva
dijela. Vozaceve noge oslanjaju se na gornji
dio koji "pluta” na gumenim nosac¢ima iz-
nad donjeg, noseceg dijela. Takva izvedba
propusta samo Zeljenu koli¢inu vibracija. S
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druge strane, kada je na minimalnom bro-
ju okretaja, dok stojite na semaforu, Elec-
tra se trese posvuda, upravo kako je i zamis-
ljena. Dva velika klipa gotovo da komuni-
ciraju sa vama, a cijeli motocikl se trese u
njihovom ritmu. Koliko god bile jake, te
vibracije vas ispunjavaju lijepim mislima, a
neosporno je dobar osjecaj zajahati toliko
ozivjelog metala. Ima nesto u vibracijama
velikog dvocilindrasa sa 45° medu cilindri-
ma, §to u nama izaziva ugodu. Tada se pali
zeleno svijetlo, a vibracije, kako je i zamisl-
jeno, nestaju u pozadini, dok voznja posta-
je mirna i udobna.

i

dson Ultra Classic Electra Glide

Electra sadrzi toliko opreme i pokaziv:
¢a, da nas je strah da ¢emo neki detalj is-
pustiti. I pogled iz daleka otkriva nam da se
radi o proizvodu vrhunske zavr$ne obrade.
Tako se svaki kromirani dio, kojih ima iz-
obilje, sjaji poput ogledala, a niti lakirani
dijelovi ne zaostaju. Lijepa plava boja koja
Electri odli¢no pristaje ocito je tvornicki
zastidena s nekoliko slojeva prozirnog laka
koji joj daje nevjerojatnu dubinu. Tek kada
se priblizite, shvatite o kolikom se motoci-
klu radi, pa ukupna duzina od 2,5 metara
dobije pravi smisao, a nakon malo proma-
tranja postane jasno zasto suha teZina izno-
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si 377 kg. Naime, Electra ne sadrzi niti je-
dan krhki ili tanki detalj. Na njoj je sve ma-
sivno i debelo, pa se ne morate bojati nesto
dodirnuti kako se ne bi ostetilo. Sprijeda se
Electra oslanja na debele teleskopske vilice
koje jedva i da se vide ispod velike prednje
maske koja je na njih pri¢vriéena. lako tak-
va rjeSenja obi¢no stvaraju probleme pri
upravljanju i dovode do osjetljivosti na vje-
tar, niti Siroka i teska maska ne narugava si-
guran korak ovog golijata. Iznad maske na-
lazi se vjetrobran koji svojom malom vis-
inom daje vragolastu notu, a sprijeda je
ugradeno jedno okruglo svijetlo. Za osvjet-
ljavanje puta kroz duge, mra¢ne nodi pored
glavnog svjetla nalaze se i dva dopunska, ko-
ja se pale prekidacem ispod kontrolnih po-
kazivaca. Sa vozacke strane maske nalazi se
Sest okruglih instrumenata, radio-CD sa CB
stanicom, prekida¢ za kontakt i dodatni pre-
kida¢i. U gornjem redu s lijeve strane nalazi
se pokaziva¢ goriva, zatim brzinomjer, poka-
ziva¢ broja okretaja i kona¢no voltmetar. Is-
pod njih su pokaziva¢ temperature zraka u
stupnjevima Farenhajta, sredi$nje smjesten
radio i s desne strane pokaziva¢ pritiska ulja.
Na svakom od instrumenata ispisano je ime
Harley-Davidson, a na radiju se nalazi i lo-
gotip. U sredini, ispod brzinomjera i okreto-
mjera, a iznad radio uredaja, nalazi se kva-
drati¢ni okvir u kojem su indikatori za po-
kaziva¢e smjera, prazan hod i nedovoljan

o ¥
l\|i]'éI nam hilo tesko redovno
cistiti i polirati ovaj motocikl
jer sjajna izgleda neodoljivo

pritisak ulja. Ispod radija se nalazi masivni,
kromirani prekida¢ kojim mozemo dati
kontake i ukljuditi napajanje dodatnoj opre-
mi, a tek kada zelimo zakljucati upravljac,
trebat ¢e nam klju¢. Electra, naime, ima
ugraden alarm, pa se kontakt moze dati bez
kljuéa, a cilindri¢ni klju¢ ujedno sluzi i za
otklju¢avanje sva tri prostrana kofera. U
prednju masku su ugradena i dva zvu¢nika,
dok se druga dva nalaze u bo¢nim nasloni-
ma suvozackog sjedala. Upravlja¢ je $irok i
pruza osjecaj modi, dok debele rucice ugod-
no sjede u ruci, ali bi mogle predstavljati
problem osobama s kra¢im prstima. Tipi¢ne
za Harley su i $iroke rucice ko¢nice i kvaci-
la, a kvacilo se aktivira putem eli¢nog uze-
ta i nevjerojatno je mekano. Prekidaci su ta-
koder masivni i izradeni od kvalitetne crne
plastike. Na lijevoj strani je prekida¢ za du-
ga, odnosno kratka svjetla, multifunkcional-
na komanda za radio, te dodatna za CB sta-
nicu. Na svakoj rucki se nalazi po jedna tip-
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Pod tvornickom oznakom "88 twin cam"
1998. godine je predstavljen agregat koji da-
nas pogoni sve Harley-Davidson modele osim
Sportstera i V-rod-a. Radi se o prvom, u potpu-
nosti novom velikom V-2 motoru koji je ta tvrt-
ka predstavila jo$ od takozvanog "Knucklehe-
ad-a", davne 1936. godine. Razliciti tipovi
Harley-Davidson agregata najlakse se prepoz-
naju po izgledu glave motora. Tako je prije
"Knucklehead-a" (knuckles, eng. zglavci) pos-
tojao "Flathead" koji je imao ravne glave s
bocno postavljenim ventilima. Kasniji modeli
su "Panhead", ciji poklopac glave podsjeca na
posudu za kuhanje (eng pan = tava), te Shove-
lhead koji je imao niski profil poklopaca klacka-
lica. 1984. godine je predstavljen tip motora
"Evolution" koji nije dobio ime po obliku gla-
va motora, vec je poznat samo kao "Evo". Ta-
ko dolazimo do aktualnog modela 88 twin
cam poznatog i kao "Fathead" zbog debelog
izgleda glava. To je prvi Harley agregat koji je
opremljen elektronskim ubrizgavanjem goriva,
a postoji i verzija koja se ugraduje u Softail mo-
dele, koja je opremljena protubalansnim osovi-
nama. Prema izjavama proizvodaca, Fathead je
u odnosu na Evo promijenjen preko 70%. Iz-
mijenjene su komore za izgaranje i usisni kana-
li, povecana je povrsina kliznih lezaja, a povrsi-
na rebara za hladenje cilindara je veca cak
50%. Novi sustav uljnih kanala i uljna pumpa
tu su da bi ovaj agregat dobio na vec poslovic-
noj trajnosti. Dodatno su ojacani i spojevi s pri-
marnim prijenosom, kako bi cijeli sklop moto-
ra i mjenjaca bio sto kruci.

ka za pokazivace pravca, pa ako stisnemo li-
jevu, upalit ce se lijevi i obrnuto. Kada tre-
bate upaliti sve ¢etiri pokazivaca, zajedno
stisnete obje tipke. Ukoliko ste ukljuili po-
kaziva¢ pravca prije skretanja, kada izravna-
te volan, pokazivac ce se automatski ugasiti.
Desni prekidadi sadrze tipku elektro pokre-
taca, prekida¢ za rad motora, multifunkcio-

U tri kofera stane puno,
a u gornjem histe mogli
krijuméariti ilegalne
useljenike

Ovakve

R N komandne
WL ®  plece ne hi se

e T postramio niti

luksuzni
automobhil
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Metalni prednji blatobran daje
to znanja da se nije Stedilo na tezini

Pogonski agregat opremljen
elektronskim ubrizgavanjem goriva

Lijepi kromirani Stitnici omotani
su oko hocnih kofera

Putujuci naslonjaci sa ugradenim

0
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nalni prekida¢ za radio (biranje stanica), te
prekida¢ tempomata. Glavni prekida¢ ko-
jim uklju¢ujete tempomat nalazi se desno
od kontakta, a pomicanjem tipke na desnoj
rucki aktivirate tempomat i podesavate Ze-
ljenu brzinu. Lijevo od kontakta nalazi se
prekidac za dodatna svjetla i zvuénike, a ce-
tvrti prekida¢, s desne strane, nema dodije-
ljenu funkciju, vec se na njega spaja Zeljena
dodatna oprema. Na upravlja¢ su pri¢visce-
na i dva retrovizora koji pruzaju dobar po-
gled na brazdu koja ostaje iza ove krstarice,
a njihova su ogledala blago zatamnjena.
Kada sjednete u vozacko mjesto, primije-
tit ¢ete da su oslonci za noge u biti plo¢e ko-
je pruzaju veliku udobnost. Noge vozaca su
zasticene i kromiranim Stitnicima na koje su
pri¢vriceni plasti¢ni Stitnici od vjetra, u ko-
jima se nalaze i pretinci za sitnice. Zanimlji-
vo je da spomenuti Stitnici imaju pomicne
dijelove, pa tako sami mozete odrediti koli-
ko ¢e vam vjetra dodi do nogu. Pedala zad-
nje kocnice je golema i kada na njoj ne bi
bio natpis Harley-Davidson, pomislili bis-
mo da je posudena s gradskog autobusa. Bas
ta glomaznost svih dijelova daje posebnu ¢ar
ovom motociklu koji djeluje gotovo kao do-
bronamjerni medvjed iz animiranih filmova
koji ¢e vam ugodno brundati i odvesti vas
kamo god pozelite. Poluga mjenjaca je izve-
dena u obliku klackalice, pa se tako brzine
mijenjaju pritiskom prstiju ili pete lijevog
stopala. Takav nacin odabira brzina posve
odgovara duhu ovog stroja, a ne iziskuje pre-
vi$e privikavanja. Vozacko sjedalo udobno je
koliko to njegov izgled i obecava. Nije pre-
vise mekano, a pruza dobar oslonac za leda.
U jednakoj udobnosti putovat ¢e i suvozag,
koji s vanjske strane svojeg sjedala ima i za-
sebne komande za glasnocu radija. I za voza-
¢a i za suvozaca postoji uti¢nica u koju se
moze ukljuciti posebna kaciga s ugradenim
slusalicama i mikrofonom za interkom.
Suvoza¢ se naslanja na veliki sredisnji ko-
fer zapremine 75 litara koji na sebi nosi dvi-

je antene, jednu za radio, a drugu za CB sta-
nicu. Ako vam to nije dosta prtljaznog pros-
tora, sa svake strane se nalazi po jedan manji
kofer zasti¢en kromiranim cijevima. Ispod
kofera su smjesteni ispusi motora, po jedan
sa svake strane, a iznad lijevog kofera se na-
lazi ventil pomocu kojeg reguliramo pritisak
zraka u straznjem ovjesu.

Cijeli ovaj stroj na tlo se oslanja preko dva
aluminijska naplatka promjera 16" sa po de-
vet paoka. Turing gume dolaze iz tvornice
Dunlop, ali su posebna serija koja nosi nat-
pis Harley-Davidson. Posebno je zanimljiv
bocni nogar koji djeluje nejako, a kod nekih
ljudi je izazvao i paniku jer se prilikom nas-
lanjanja motocikla pomice prema natrag.
Tajna je u posebnoj izvedbi s osiguracem, ta-
ko da se nogar nikako ne moze sklopiti kada
je motocikl naslonjen na njega.

Sagradena oko velikog turing okvira s ma-
sivnim prednjim vilicama i dvostrukim zra-
kom podesivim amortizerima straga, Electra
je zamiSljena kao pravi putni motor i radni
konj koji pruza vozacu lakocu u savladava-
nju velikih udaljenosti u raznim uvjetima.
Ne ¢udi da je upravo taj motocikl, uz razum-
ljive prilagodbe, ve¢ dugi niz godina izbor
mnogih policijskih postrojbi diljem svijeta.

Sveukupno Electra Glide Ultra Classic ne
trazi puno od vozaca i to joj je jedna od naj-
privla¢nijih karakteristika. Ipak treba spo-
menuti da od istog tog vozaca (ili vozacice)
trazi dovoljno fizicke snage kako bi 377 kg
teskim motociklom baratali prilikom parki-
ranja, isparkiravanja i voznje korakom. Jed-
nom kada se pokrene, veliki kota¢i pruzaju
stabilnost, a teZina kao da je ¢arolijom odne-
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Voznja u dvoje jos je
zahavnija, a nase
suvozacice Electru
komentiraju kao
najudobniji motocikl
koji su isprohale

sena. Od tog trenutka nadalje Electra u voz-
nji vise nece imati posebnih zahtjeva za vo-
zaca. Nedete morati zauzeti polegnuti polo-
zaj kao na sportskim motociklima, niti us-
pravni kao kod enduro modela, ve¢ samo
prirodni, opusteni polozaj u voznji. Nede je
zanimati u kojoj je brzini niti na kojim ok-
retajima. Izmiljena je za opusteno krstare-
nje cestama i u tome uziva, ali neée negodo-
vati ako ju dovedete do granica. Niti u gra-
ni¢nim situacijama se nece desiti nista stras-
no, a Electra ¢e samo dalje raditi svoj posao
i prepustiti odluc¢ivanje vozacu. Ko¢nice su
efikasne, mada na njih treba djelovati popri-
li¢cnom silom i ne pruzaju previse povratnih
informacija vozacu, ali bez problema uspo-

na otvorenoj cesti, a
saupaljenim dodatnim
svijetlima i kamioni ce
vam se micati sa puta

Bilo bi nam drago
da mozemo reci kako
je ovaj motocikl dobio
ime po grckoj bozici
Elektri, ali to nije tako.
Istina je mnogo pro-
zaicnija. Electra Glide
model Harleya pred-
stavljen je 1965. godi-
ne, kada je elektricni
pokreta¢ dodan na
prijasnji model Duo
Glide, koji se tako
zvao zbog prednjeg i
straznjeg hidraulickog
ovjesa. Tada su se u
Harley jos ugradivali

ravaju ovu debelu, plavu ljepoticu. Ovjes ra-
di dobro i u vedini situacija pruza udobnost,
ali ne na racun upravljivosti. Sve vrijeme tre-
bate imati na umu da se radi o vozilu od go-
tovo 400 kilograma, odnosno prili¢no preko
te brojke ako dodamo tezinu vozaca, putni-
ka, goriva i prtljage. Electru mogu uznemi-
riti rupe ostrih rubova, jer ovjes nema pret-
jeranu osjetljivost, ve¢ je pomalo trom, kao i
cijeli motocikl, pa je primjereniji blazim ne-
ravninama. Neravnine u dugim, brzim za-
vojima takoder ¢e uznemiriti motocikl, ali
isto tako brzo ée se umiriti nakon kratkog
vremena i bez pretjeranih uzbudenja. Cak
niti navodno problemati¢na mala mogué-
nost naginjanja veéinu vremena ne predstav-

puno su prildadniji
od guranj
gradske

=

takozvani "Panhead"
agregati, pa je Twin
Cam 88 motor u nasoj
testnoj Electri cetvrta
generacija agregata
koja pogoni Electra
Glide seriju modela.

lja problem. Moze se lako zastrugati noznim
osloncima po cesti, ali za to ne postoji potre-
ba jer i s putnikom i prtljagom moze se
odrzavati prili¢no visoka brzina kroz zavoje,
a da samo gume dotic¢u cestu.

Dolazi red na srce i dusu svakog Harley-
Davidson motocikla, njegov motor. Gotovo
da je dosta reéi da se radi o 88 kubic¢nih in-
¢a odnosno 1449 kubi¢nih centimetara ras-
poredenih u dva cilindra. Istina je da japan-
ski proizvodaci nude sli¢ne agregate vecih
zapremina, ali samo je jedan Harley V-2, jer
kada mislimo na njega, onda mislimo na
masivni aluminijski lijev, zakretni moment
kojeg se ne bi posramili niti strojevi u kame-
nolomu, a uz to ide i cijela paleta odli¢nih

MOTO PULS




>>>test

e =
-. -y B
- §

Velikﬁ.qtopiﬁi koji pruza velika m;‘[\y istuf

zvukova. Ovaj agregat opremljen elektron-
skim ubrizgavanjem goriva lako se pali, na
najmanji dodir tipke elektropokretaca i vec
je nakon par trenutaka spreman za voznju.
Nevjerojatna je transformacija koju prolazi
od niskih okretaja, kada je pravo vibrirajude
"gundalo” koje odiSe sirovom snagom, pa
do visokih okretaja kada postaje ugladena
turbina bez naznake vibracija. Suprotno
o¢ekivanjima, nemamo §to prigovoriti niti
potrosnji. Prosje¢no je nasa testna Electra
trosila nesto manje od 6 litara goriva na 100
kilometara, a kako smo ju vozili u gradu, na
autocesti, a ponekad i natovarenu, to je od-
lican rezultat. Primarni prijenos je odvojen,
u vlastitoj uljnoj kupci, a povjeren je dvo-
strukom lancu. Mjenjacka kutija pruza osje-

¢aj trajnosti i vjerujemo da ju je gotovo ne-
mogude otetiti. Promjene brzina pomocu
"klackalice" trebaju biti odlu¢ne i zahtijeva-
ju malo &vrd¢i pritisak. Svaki puta prilikom
izmjene stupnja prijenosa iz mjenjaca ce se
¢uti udarac koji nije neugodan, ve¢ produ-
bljuje uvjerenje o neunistivosti mjenjacke
kutije. Niti jednom nam se nije desilo da
mjenja¢ ispadne iz brzine, a i odabir praznog
hoda je prava sitnica nakon malo navikava-
nja na polugu mjenjaca u obliku klackalice.
Finalni prijenos je rijeSen preko remena, $to
je jo$ jedan zastitni znak Harley-Davidson
motocikala. Osim §to ublazava vibracije V-2
motora, ovaj remen s oja¢anjima od uglji¢-
nih vlakana je iznimno trajan i gotovo da ne
iziskuje odrzavanje.

HOG

Prema mnogim izvorima radi se o najbrojni-
jem motociklistickom klubu na svijetu koji broji
preko 900.000 ¢lanova i svakodnevno se pove-
¢ava. Organiziran je tako da svaki dealer Harley
motocikala moZze imati svoju podruznicu pa ta-
ko i u Hrvatskoj postoji jedna. Klub je osnovan
1984. godinekao neprofitna organizacija, a po-
drzava ga sama tvornica jer uvelike doprinosi
prodaji Harley-Davidson motocikala i popratne
opreme. Upravo se djelovanju HOG-a pripisuju

= veliki prodajni uspjesi krajem osamdesetih go-
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dina proslog stoljeca koji se nastavljaju i danas.
Da biste postali ¢lan dovoljno je imati u posje-
du neki od modela Harley-Davidsona, ispuniti
prijavnicu u najblizem ogranku i platiti ¢lanari-
nu. Svojim nastankom, rastom i uspjesima HOG
je promijenio pojam marketinga u danasnjoj
moto industriji i postavio nove standarde. Rijec
Hog inace na engleskom znaci "krmak", a u
motoristickom kontekstu slobodno bismo ju
preveli kao "pila" te ju se Cesto koristi kao na-
ziv od milja za Harley motocikle.

Ima Electra i svojih mana. Bilo bi ¢udno
da nema, jer sve $to ¢ovjek napravi, moze se
napraviti i bolje. Pomalo nas je smetala ne-
preciznost pokazivaca kolic¢ine goriva, jer
kada bismo napunili rezervoar, pokaziva¢ bi
pokazivao takvo stanje idu¢ih 120 km. Ka-
da bi pokaziva¢ pokazivao polovicu, znacilo
bi to da imamo mozda jo§ 30-40 km dok se
ne upali lampica rezerve. Svakako se radi o
nedostatku, ali kada jednom proniknete u
tajni jezik kazaljke za gorivo, problema vise
nema. Drugi problem je taj da ¢e vam Elec-
tra, ¢im malo ne pazite, pretvoriti hla¢e od
kisnog odijela u kratke hlace kisnog odijela.
Naime, ispusna grana straznjeg cilindra ina-
Ce vas samo grije na semaforu, no kada ima-
te malo $ire hlace, jo§ tome nacinjene od
plastike, ta ista grana ¢e ih rado otopiti. Pri-
likom voznje i stajanja na semaforima to i
nije toliko izrazeno, ali kada ovom krstari-
com treba uploviti u garazu koja je taman na
mjeru i vi po¢nete plesati step da sve zadrzi-
te u ravnotezi, moze se desiti da osjetite mi-
ris 1 vidite dim spaljenog kisnog odijela.
Mozda je problem i u nama, jer smo u garazi
za automobil drzali 4 motocikla normalne
veli¢ine, a onda jo§ uz pomo¢ trikova ugura-
li i Electru. Osim toga, pri malim brzinama,
osobito u gradu, za noge je jako vrude, ¢ak
zna biti i prevrude. Upravo radi toga Elektra
ima mogucnost skidanja spojlera. Jo$ jednu
zamjerku bismo upudili vjetrobranu, odnos-
no udarima zraka koji po¢inju pri brzini od
100 km/h. Tako je serijski vjetrobran svojom
veli¢cinom upadljiv i daje posebnu ¢ar, rado
bismo na Electri vidjeli barem 10 cm visi
vjetrobran. Kako je uspravan, s njega se pri
vedim brzinama odvaja struja vrlo nemirnog
zraka koja stvara buku i trese kacigu vozaca.

Mogucnosti za dorade i prerade na Harley-
Davidson motociklima gotovo su neogranice-
ne. Postoji golema ponuda dodatne i zamjen-
ske opreme, pa tako svaki od kromiranih po-
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klopaca na motoru moZete zamijeniti nekim
jo$ sjajnijim, s natpisom, logotipom ili kos-
turskom glavom. Dorade na agregatu, pogo-
tovo kod prijasnjih modela sa rasplinja¢om,
bile su gotovo normalne. Kako je iz velike za-
premine izvu¢ena mala snaga ve¢ zamjenom
ispusnog sustava, zra¢nog filtra i sapnica u
rasplinjacu, snaga lako raste i za 20%. Ne bi
nas smetalo da je testna Electra imala otvore-
niji ispusni sustav, jer kada smo ga hyjeli ¢uti,
morali smo gasiti radio. Ako ste ikada c¢uli
Harley sa posve otvorenim ispuhom, znat ¢e-
te da se od tog zvuka ledi krv u Zilama i pale
alarmi na parkiranim automobilima.

Kratka i duga putovanja s Electrom odradit
cete uz veliku dozu udobnosti i stila, a u nji-
ma Cete i uzivati dok god od nje ne ocekujete
sposobnosti sportskog motocikla. Ovdje se
radi o posve drugoj Zivotinji koja ¢e vam po-
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Dvije ljepotice
razlicitog stasa

kazati nove nacine da se osjecate dobro na
motociklu. Krstarenje kroz pitoreskne krajo-
like u kasno popodne, pri 2,000 okr/min u
najvisem stupnju prijenosa ispunit ¢e vas mi-
rom i ugodom kakve ne biste postigli niti na-
kon tjedan dana psihoterapije. Mozda je
upravo to razlog $to Electru i druge Harley-e
kupuju uspjesni menadzeri, odvjetnici i sli¢ne
osobe, kojima je tempo Zivota odavno postao
prebrz i prenaporan, pa im treba odusak.
Ako zelite posjedovati turing motocikl su-
per teske kategorije, a ne smeta vam da vas
svi promatraju dok prolazite, Electra Glide
Ultra Classic svakako zasluzuje mjesto u uz-
em krugu kandidata. To je motocikl s obi-
ljem karaktera i $arma koji ¢e uéiniti da se
osjecate jako, jako dobro ¢im sjednete u
udobno sjedalo, postavite noge na masivne
oslonce i primite se Sirokog upravljaca. Sve-

dalekim

.
jedno je zelite li obudi crni kozni komplet sa
resicama i krenuti u nepoznato ili se u odje-
lu s kravatom odvesti do kazalista, ovaj mo-
tocikl ¢e odigrati ulogu bez greske.

Kada bismo Electru ocjenjivali prema os-
mijehu koji vam postavlja na lice, ¢ak i cije-
na postaje prihvatljiva. Dodatni bonus je da
Cete taj osmjeh i sami modi vidjeti kao odraz
u nekom od sjajnih, kromiranih dijelova.

TEHNICKI PODACI
Motor: dvocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 95.3 x 101.6 mm

Obujam: 1.449 ccm

0Odnos kompresije: 8.8:1

Razvod: dvije bregaste osovine u bloku i 2
ventila po cilindru sa samopodesivim
hidraulicnim podizaCima

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

=l drustvu sa.

Napajanje: sekvencijalno elektronsko
ubrizgavanje goriva (ESPFI)

Spojka: sa 9 diskova u uljnoj kupci

Mijenjaé: 5 brzina

Okvir: klasicni celicni okvir sa kvadratnim
hrbatom i okruglim donjim cijavima

Ovjes: teleskopska vilica s hodom 117
mm; straga oscilirajuca Vvilica
kvadratnog presjeka sa dva zrakom
podesiva amortizera, hod 76 mm

Gume: prednja 90 - 16, straznja 85- 16

Kocnice: naprijed dva diska promjera 292
mm i koCione Celjusti sa 4 klipica, straga
disk od 292 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.500,
visina sjedala 693, osovinski razmak
1.592, tezina 372 kg,

Deklarirano: snaga - 67 ks - 5.300
okr/min, max. okr. moment - 10,9 kgm
pri 3.400 okr/min

Spremnik goriva: 18.9 |

Max. brzina: 155 km/h

pojava, ime, stil, karakter

L1 cijena, teZina

MOTO PULS



