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Honda CBR 125 R

Hondin CBR 125 R je
u stvari Ëetverotaktna
zamjena za veÊ
pomalo zaboravljeni
NSR 125 R. Iako nije
niti blizu sportskim
perfomansama
prethodnika, CBR je
gotovo upola jeftinji,
ekonomiËniji i ËiπÊi

H onda je veÊ poodavno prestala s
razvojem dvotaktnih motora, a sa-
mim time i zapostavila klasu u ko-

joj je u proπlosti imala itekako πto za reÊi.
Niz natjecateljskih uspjeha koje su pratili i
izvrsni prodajni rezultati u ovoj klasi nisu
okrunjeni u obliku nove jurilice, veÊ Honda
gleda u bliæu buduÊnost kojoj Êe se, prije ili
kasnije, morati prikloniti i ostale renomira-
ne marke. Prljavi dvotaktaπi nisu viπe u skla-
du s Hondinom novom strategijom ekoloπ-
ki prihvatljivijih strojeva i, dakako, ekono-
miËnijih i isplativijih vozila. Tom odlukom
Race Replice, jedan od najpopularnijih seg-
menata ove klase, odlaze u ropotarnicu po-
vijesti, a tvrtka se okreÊe novim izazovima.
Sjetimo se, projekt NSR 125 bio je eksklu-
zivitet samo za Europu, gdje se i proizvodio. 

Iako su 125-tice danas ugroæenije od
sve rastuÊeg træiπta skutera i dalje ih sma-

tramo prvim pravim korakom u svijet na
dva kotaËa i neizostavnom karikom u
skupljanju iskustava kako bismo se pri-
premili za jaËe strojeve. Zbog svega toga
Honda nam predstavlja novi CBR 125 R,
motocikl koji æeli ponovno oæivjeti ovaj
segment koji, iako u stalnom padu, ima
joπ dosta potencijala. Dvije su stvari spu-
tavale ovu klasu zadnja dva desetljeÊa: ci-
jena i potroπnja. I tu Honda æeli staviti
stvari na svoje mjesto: CBR je upola jefti-
niji od NSR-a i troπi upola manje goriva.
No, ima to i nekih svojih ustupaka. Iako
bi oznaka R u nazivu trebala sugerirati ra-
cing projekt najmanje "jurilice" iz Hon-
dine palete, tomu baπ i nije tako. CBR je
vrlo uglaen, kultiviran i prije svega eko-
nomiËan motocikl za preteæito gradsku
upotrebu. On, dakle, ne zauzima sport-
sko mjesto NSR-a u paleti, nego nudi
drugaËiji, povoljniji izbor, πireÊi pritom
krug potencijalnih mladih vozaËa.
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Dvostruko svjetlo
prati dizajn

Hondinog krila
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Dizajnerski CBR 125 R i dalje prati Ra-
ce Raplica izgled, ali viπe ne tako dosljedno
kao njezin prethodnik. OpÊenito gledajuÊi,
mlai vozaËi su  najveÊi pristaπe kopija tr-
kaÊih inaËica, barem πto se estetike tiËe, ta-
ko da i ne Ëudi barem mali nastavak te tra-
dicije. Prednjim krajem dominira veliko

dvostruko svjetlo usaeno u malenu masku
i vjetrobran. InaËe, navikli smo na πiri
prednji presjek, te retrovizore koji su priË-
vrπÊeni u oplate, a ne na upravljaËu. Ova-
kav pristup smanjuje ozbiljnost motocikla i
Ëini ga naoko jeftinijim. S druge strane,
konkretno dvostupanjsko sjedalo i okvir

koji je mnogo robusniji od potrebnog daju
naslutiti da je ovo ipak ozbiljna igraËka.
©esterokraki aluminijski naplatci i veliki
diskovi (prednji 276 mm i straænji 220
mm) ostavljaju dojam veÊeg motocikla,
dok s druge strane gume πirine svega 80 za
prednju i 100 za straænju nikako nisu viπe u
skladu s RR izgledom. Straga bismo poæe-
ljeli vidjeti barem 130-140, no vidjet Êemo
kasnije, jer zbog brzine nema potrebe za
tim, radi se samo o izgledu.

Spremnik goriva je smanjen za 3 l u odno-
su na onaj na NSR-u i iznosi 10 l. To je re-
zultat smanjene potroπnje, a usto osigurava i
manju ukupnu masu motocikla koja je sada
116 kg, πto je Ëak 19 kg manje od NSR-a.
Korektno je profiliran, ali je vrlo nizak, ili
plitak iz perspektive vozaËa, pa ne omoguÊa-
va sasvim optimalan oslonac u voænji. Pomi-
canja u sjedalu su i viπe nego laka. Detalji
poput aluminijskog trokuta vilice, oslonaca
nogu i rukohvata djeluju sasvim konkretno.
Tu je i masivan ispuh znatno krupnijeg iz-
gleda nego li je to sluËaj na dvotaktaπima.
Paljenje je pomoÊu elektro startera.

Poloæaj vozaËa je sasvim udoban: sjedi se
uspravno, noge nisu pretjerano stjerane u
niti jednu stranu, sjedalo je solidno

C I J E N A

29.960 kn

NSR prati Race Replica izgled, ali ne tako dosljedno kao prethodnik

Honda je jedna od
rijetkih marki koja
joπ uvijek njeguje
analogne
instrumente

PraktiËne
komande kao

na veÊim
modelima

Krupno svjetlo postavljeno
πto je viπe moguÊe prati
trendove moto industrije
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podstavljeno, a niti ruke ne trpe nikakve
napore. Jedino bismo poæeljeli neπto πiri
upravljaË radi bolje kontrole, ali i ergono-
mije. Motocikl je u cjelini manji i kom-
paktniji od svog prethodnika. Prilagoeni-
ji je osobama niæeg rasta, iako nam je
mlaa populacija sve viπa i viπa.

Aerodinamika bi mogla biti i bolja. Uska
i mala maska ne moæe sasvim prebaciti stru-
janje hladnog zraka preko vozaËa, tako da su
koljena i ramena jasno izloæena udarima vje-
tra. Pod straænjim sjedalom ima dovoljno
mjesta za, primjerice, kiπni kombinezon, ru-
kavice i alat. Instrumenti su klasiËni analog-
ni, iako danas i skuteri imaju poneπto digi-
talnih, tako da dominiraju krupni brzinom-
jer i brojaË okretaja. Jasno nam je zaπto bro-
jaË okretaja zavrπava na brojci 13.000, ali
zaπto brzinomjer zavrπava na 200 km/h, kad
vozilo ide upola manje?! Ostali indikatori
pokazuju temperaturu rashladne tekuÊine i
stanje u spremniku goriva.

Od boja ponuene su crvena, plava (naπa
testna) i crna. Sve su gotovo jednobojne sa
srebrnim tonom na donjem dijelu oplata.
Voljeli bismo vidjeti i koju πarenu boju -
vjerujemo da bi to mlaa publika dobro
prihvatila.

Agregat je potpuno novi Ëetverotaktni, te-
kuÊinom hlaeni jednocilindraπ s dva venti-
la ukupne zapremine 124,7 cm3. Motor se
odlikuje vrlo malom potroπnjom, malim ga-
baritima i smanjenom teæinom u odnosu na
dvotaktnog prethodnika. Tu je i balansna

osovina za smanjenje vibracija, vrlo vaæna
kod jednocilindraπa. Napajanje je preko ras-
plinjaËa promjera 28 mm. Kako smo veÊ na-
glasili, voena æeljom za πto ËiπÊim ispuhom
Honda je uz katalizator ugradila i sustav
ubacivanja sekundarnog zraka u ispuh di-
rektno iz zraËnog filtra, Ëime je jasno zado-
voljila sve, pa tako i Euro 2 norme.

U voænji nas je CBR pomalo razoËarao iz
jednog razloga: njegov mjenjaË od 6 brzina
nije primjeren stroju tako male snage. Ust-
vari, realno su prve tri brzine relativno duge
i veÊ u treÊoj brzini motocikl postiæe maksi-

malnu brzinu od 100 km/h, u Ëetvrtoj i pe-
toj samo odræava brzinu smanjujuÊi okreta-
je, dok u πestoj brzina opada jer snaga agre-
gata nije dovoljna da podræi tako dug zavrπ-
ni prijenos. StjeËemo dojam da su u Hondi
stari mjenjaË koji je bio u NSR-u i koji se
koristio do 160 km/h uz 32 KS jednostavno
netaknut preselili u novo ruho. Rezultat je
poraæavajuÊi πto se tiËe ubrzanja, ugodnosti,
krajnje brzine, buke, a i potroπnje. Vjerojat-
no vam je i jasno zaπto onda nisu ugradili i
πiri pneumatik, kakav je nekad i bio. Zbog
istog razloga nam je i teπko ocijeniti sam rad

Dizajn je skladan i
jednostavan. Voljeli
bismo ipak vidjeti
malo πire gume,
straga barem 130,
bez obzira na malu
snagu agregata jer i
oko traæi svoje

Da je malo viπe snage
bio bi to sasvim
zabavan motocikl za
poËetak. MjenjaË je
predug tako da se veÊ
u treÊoj brzini dostiæe
maksimalna brzina



TEHNI»KI PODACI
Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 58 x 47,2 mm
Obujam: 124,7 ccm
Odnos kompresije: 11 :1
Razvod: jedna bregasta osovina u glavi s 2

ventila po cilindru
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinjaË promjera 28 mm
Spojka: s viπestrukim diskovima u uljnoj

kupki
MjenjaË: 6 brzina
Okvir: dvostruke aluminijske grede tipa

Diamond
Ovjes: sprijeda klasiËna vilica s cijevima od

31 mm, hod 109 mm; predtrag 88 mm;
kut upravljaËa 25o; straga  oscilirajuÊa
vilica s monoamortizerom, hod 120 mm

Gume: prednja 80/90-17, str. 100/80-17
KoËnice: naprijed jednostruki disk promjera

276 mm sa 2 klipiÊa, straga disk od
220 mm i 1 klipiÊa

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 1920,
πirina 675, visina sjedala 776, osovinski
razmak 1.294, teæina 115 kg

Deklarirano: snaga - 13 ks (9,7 kW)  pri
10.000 okr./min., max. okr. moment -
1,2 kgm (10,1 Nm) pri 8.000 okr./min

Spremnik goriva: 10 l

cijena, okvir, potroπnja, 
teæina, buka, okretnost 

snaga, performanse,
odnosi mjenjaËa
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motora koji radi u "nemoguÊim uvjetima".
Ipak, na najviπim okretajima, oko 10.000,
osjeÊaju se znatne vibracije, dok buka i nije
pretjerana. PreporuËamo buduÊim vlasnici-
ma da skrate zavrπni prijenos, tj. da si ugra-
de veÊi straænji zupËanik, koji je cjenovno
vrlo prihvatljiv ,a moæete ga ugraditi i sami.

Nasuprot tome, okvir i ciklistika rade svoj
posao korektno. Prednja teleskopska vilica
promjera svega 31 mm je dovoljno mekana,
hod je 109 mm, da "pokupi" veÊinu nerav-
nina. Straænji progresivni monoamortizer je
takoer primjeren klasi, s hodom od 120
mm. Gume su vrlo uske, kako nihovo trenje
ne bi dodatno oduzimalo snagu ionako sla-
baπnom agregatu. Stoga od CBR-a ne moæ-
emo oËekivati nikakve konkretnije nagibe.

Ono po Ëemu CBR nadmaπuje prethod-
nika su lakoÊa upravljanja i okretnost. Zas-
luga je to manje teæine, uskih gumica, viπeg
upravljaËa i malog meuosovinskog razma-
ka od 1.294 mm. Uz neπto uæi upravljaË,
motocikl je vrlo spretan ponajviπe u gradu.
Vrlo uska, kratka i lagana nova 125-tica je
idealna za beskrajno guranje po gradu.

Moæemo zakljuËiti kako CBR 125 R per-
formansama i πarmom nije namaπio svog
prethodnika NSR-a 125, nije mu se Ëak ni-
ti pribliæio, no, CBR ima neke sasvim druge
atribute zbog kojih je i doπao na træiπte. To
su zacijelo cijena, potroπnja, ekonomiËnost,
buka i Ëist ispuh. Dakle, korak nazad od
sporta i korak naprijed prema prosjeËnom
kupcu u vjeËnoj borbi protiv skutera. n
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(1) Jednostruki prednji disk od 276 mm je
veÊi nego li je to potrebno

(2) Straænji disk od 220 mm kao u klasi 600
(3) Prostor pod sjedalom
(4) Straænji monoamortizer ravnomjerno

uspijeva popiti sve manje neravnine
(5) »etverotaktni motor je manji i lakπi od

dvotaktnog predhodnika, a tu je i
protuvibraciona osovina vrlo vaæna kod
jednocilindraπa

Frontalni presjek je uæi
nego na predhodniku πto ide u prilog

aerodinamici, ali ne i zaπtiti vozaËa. Glavna
prednost ovog modela je ekonomiËnost

odræavanja, potroπnja i okretnost


