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Kawasaki ZRX 1200 R

PISE: BORIS METIKOS

vakodnevna utrka za maksi-

malnim  performansama,

minimalnom tezinom, te

ekstravagantr dizajner-

skim i tehni¢kim rjesenjima
i gotovo "ludac¢ki” tempo predstavljanja
novih modela stalno fasciniraju moto za-
ljubljenike, ali ih i svake sezone iznova op-
tere¢uju. Tu jo§ mozemo dodati i faktor
konstantnog Sirenja motociklisticke ponu-
de. Vjerujte, drzati tempo s moto industri-
jom vrlo je zahtjevno i financijski optere¢u-
juée, narodito ako ste imali sre¢u roditi se i
zivjeti u nekoj od zemalja s relativno nis-
kim standardom. To je nesto sli¢no kao $to
je to sluéaj kod nas, ili jo3 bolje, kao $to je
bilo nekada, kada se bivsa drzava drzala slo-
gana: "kupi$ jedan, plati§ dva".

I dok smo se do sada ve¢inom bavili su-
persportskim modelima koji su podlozni
naj¢e$cim izmjenama i nama novinarima
donose najvise novosti, u ovom smo se
broju odlu¢ili usporediti predstavnike jed-
ne specifi¢ne klase koja ve¢ godinama po-
kusava ignorirati spomenutu "utrku u nao-
ruzanju” i koja svojim korisnicima stvara
minimalni stres uz maksimalni uzitak. Isto
tako, za predstavnike ove klase veéina ée
nezavisnih promatraca odmah konstatirati
da izgledaju kao da je za njih "vrijeme dos-
lovno stalo”. Naravno, rije¢ je o maksi na-
kedima, odnosno, motociklima nadahnu-
tim stilom iz 70-ih godina: oni su krupni,
misicavi, ali prema dana$njim shvacanjima
pretjerano dimenzionirani i vrlo nezgrapni.
Istina, ovdje predstavljeni motocikli Kawa-
saki ZRX 1200 R, Honda CB 1300, Suzu-
ki GSX 1400 i Yamaha XJR 1300 u danas-
nje doba vise djeluju poput "divova" iz ne-
kog Homerovog epa, ali su zato ugodni i
udobni u voznji, svakodnevno su primje-
njivi, a ostavljaju i izraziti "macho" dojam
zahvaljujuéi svom jednostavnom, ali bru-
talnom izgledu razgoli¢enosti, masivnim
dimenzijama i agregatima koji trenutno
izazivaju strahopostovanje.

Zahvaljujudi upravo svom klasi¢nom i
esencijalnom, gotovo nudistickom, izgle-
du koji nije optere¢en modernim dizajner-
skim trendovima, tradicionalnom okviru
od ¢eli¢nih cijevi, dvostrukim straznjim
amortizerima i potpuno vidljivom moto-
ru, naked motocikli su kroz sve ove godine
ostali gotovo identi¢ni, privla¢ni i atraktiv-
ni, uz tek neznatno zatezanje bora i mini-
malni "face-lifting".

No, ne dajte da vas izgled zavara! Prosli
su, naime, dani kada je velika tezina ovih
motocikala automatski znacila da je uprav-
ljanje katastrofalno, a brzine koje ostvaruju
suzdrzane. Suvremene ko¢nice, gume i ov-
jesi omogucuju i ovdje predstavljenim "go-
lijatima" zavidnu agilnost i kvalitetne voz-
ne osobine. Vjerujte, predstavljeni motoci-
kli nisu nikakvi andel¢i¢i, naprotiv, vrlo su
zivahni i "nabruseni”.

Rasprava o tome koji je od ovih motoci-
kala najljepsi mogla bi se voditi beskrajno
dugo. Svi su oni prekrasni, ali i vrlo sli¢ni.
Naime, svi proizvodadi prate isti "image":
brutalni, "dlakavi" motocikl s naglaskom
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Svi motocikli imaju y isti “imi z" e

izgled s naglaskom na 70-te gndme, nkwru ohllku dvnstruke

kosare i dvostruki amortizeri straga, nesto malo kromiranih
dijelova i motor koji razvija ogromni okretni moment

na dizajn iz 70-tih godina, s okvirom u obli-
ku dvostruke kosare i s dvostrukim amorti-
zerima straga, ne$to malo kromiranih dijelo-
va i motorom koji razvija ogromni okretni
moment. No, svaki od njih opet ima i svoj
specifi¢ni Sarm i specifi¢ne detalje koji ga is-
ti¢u i oblikuju kao ¢jelinu.

Opis ¢emo zapoceti sa, za ovu klasu, vizu-
alno najsportskije orijentiranim motoci-
klom: Kawasaki ZRX 1200 R. Zahvaljujuci
racing zelenoj boji i maloj vjetrobranskoj
kupoli, koja pored aerodinami¢ne funkcije
ima i vaznu estetsku ulogu, Kawasaki je za-
drZao nesto od $arma Superbike motocikala
s pocetka 80-ih godina, kada je s Eddie Law-
sonom u "sedlu" osvojio mnoge naslove. Tu
je jos i karizmati¢na straznja vilica od cjevas-
tih profila s naglasenim ojacanjem, $to je de-
talj koji nedostaje i puno sportskijim mode-
lima ove tvrtke. Ipak, Kawa ima i nekoliko
mana, a jedna od vedih je vrlo zastarjela kon-

KOCNICE

Preuzima provjereni
Nissinov sustav kocenja sa

Sesteroklipna Tokico
kociona kljesta djeluju snazno i kocioni sustav s modela

cepcija nekolicine detalja. Ovdje prvenstve-
no mislimo na stare analogne instrumente
koji nisu dovoljno klasi¢ni da bi se mogli
smatrati lijepima, a nisu ni dovoljno novi da
bismo ih mogli smatrati modernima. Mora-
mo spomenuti i veé¢ gotovo zaboravljeni
"puz" brzinomjera, raritet koji je u funkciji
jos jedino kod ovog modela.

Sto se Honde ti¢e, ona ée vam se ili svid-
jeti ili ne. Naime, njen spoj klasi¢nih i mo-
dernih linija nekoga ¢e oduseviti, dok ¢e
"zagrizeni" ljubitelji klasike vjerojatno biti
razoarani i reéi kako CB 1300 ima manje
"duse” od ostalih. Ovo je prvenstveno zbog
straznjeg kraja nove generacije koji je zasi-
ljen i ekstremno podignut u visinu, moder-
nih «top» svjetala led tehnologije i neposti-
vanja tradicije kod naglasenih rebara za
hladenje motora, makar i laznih. Iako se
mnogi "zlovoljnici" nede sloZiti s nama, s
ovakvom neuobi¢ajenom kombinacijom

| Suzuki preuzima prednji

Honda je pokusala opticki pomladiti ovaj
model. Ako éemo bas biti iskreni, nase sub-
jektivno misljenje je da je posao obavljen
besprijekorno, a $to se ukupne atraktivnosti
ti¢e, upravo je CB 1300 na$ favorit po pita-
nju vizualnog dojma. No, kao §to smo rekli,
ovo je samo nase subjektivno misljenje, jer
ukusi su razli¢iti i o njima se ne raspravlja.
Za Yamahu vrijedi sasvim druga pri¢a. U
izvjesnom smislu to $to je najstariji od svih
konkurenata samo ide u prilog Sarmu ovog
motocikla. Ipak, u usporedbi sa svim osta-
lim konkurentima vidljivo je kako je od sre-
dine 90-ih, kada je predstavljena, proslo za-
ista mnogo vremena. Jos je stariji pogonski
agregat, s obzirom da je prvobitno bio kon-
struiran za model FJ1200. No, zahvaljuju¢i
upravo vreme$nom motoru s 'pravim" zra¢-
nim hladenjem XJR se odlikuje originalnos-
¢u koja ostalima nedostaje. Nadalje, mora-
mo spomenuti i amortizere Ohlins, Ohlin-

Po vec ustaljenoj tradiciji
maticne kuce i XJR 1300

CBR-a 900 iz '98. godine.
Kociona kljesta s Cetri klipica i
diskovi promjera 310 mm
nikada ne dolaze u kriznu
situaciju i uvijek reagiraju
snazno i pouzdano.

mocno, ali u¢inkovitost im
umanjuju kociona crijeva slabe
kvalitete. Nakon samo neko-
liko ostrijih kocenja rucica
kocnice gubi osjecaj i propada
skoro na polovicu svoga hoda.
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sportske orijentacije i to GSX-
R-a 1000 iz 2001. godine.
Dodamo li tome i prednje
diskove najvec¢eg promjera od
320 mm, jasno je da kocenje
mora biti snazno i agresivno.

nasljeduje kocnice sportskog
modela R1, a poznato je da su
upravo te kocnice vec¢ godina-
ma sinonim kvalitete. Osim
agresivnog zaustavljanja odliku-

je ih i kvalitetno doziranje.




sove naljepnice na repu i boje u duhu "Ro-
berts - replice”, §to sve zajedno daje svojevrs-
tan racing "za¢in" ukupnom dojmu o mo-
delu XJR 1300.

I Suzuki plavo-bijelom kombinacijom
asocira na natjecateljske uspjehe svoga racing
modela iz mati¢ne kude, iako mu sportske
ambicije nisu niti Zelja, niti svrha. Po pitanju
dizajna GSX u potpunosti zadovoljava
smjernice svoje klase i ne odstupa ni za mili-
metar, iako pod oplatama vjesto skriva mno-
gobrojna iznenadenja moderne tehnologije.
Kako bi $to bolje naglasio svoj "machizam" i
brutalnost, Suzuki od svih testiranih modela
najvide naglasava veli¢inu i masivan motor
kao da svojim dimenzijama Zeli utjerati strah
u kosti svima koji mu se nadu na putu.

Ukratko, imaju¢i u vidu danasnje trendo-
ve kada se tezi da motocikli budu $to manji,
laksi i brzi, ove "zvijeri" i dalje kroce nekim
sasvim drugacijim razvojnim putovima de-
monstrirajudi kako je veliko - lijepo.

Za prvu etapu naSeg testnog maratona
odabrali smo dionicu autoputa Zagreb-Kar-
lovac, §to se na kraju i nije pokazalo najsret-
nijim rjesenjem. Naime, zbog nedostatka
aerodinamic¢ne zastite svim testiranim mo-
delima slabo leze dulja putovanja autoces-
tom. Nije to zbog toga $to oni ne mogu, ne-
go zbog toga $to bi za odrzavanje visokih
putnih brzina voza¢ trebao imati vrat poput
Tysona kako bi izdrzao opterecenja koja se
javljaju uslijed strujanja zraka.

Ipak, u navedenim uvjetima pokazalo se
da je Kawasaki u prednosti zahvaljujudi svo-
joj maloj maski koja, ruku na srce, ne pruza
neku osobitu zastitu od vjetra, ali u ovoj
konkurenciji pobjeduje logikom: "bolje ista
nego nista". Ostalima preostaje ili "patnja”
ili "puzev korak", a kvalitetno rjesenje odno-
si se i na "aftermarket” proizvode za zastitu
od vjetra, kakvima je bila opremljena neko-
licina testiranih motocikala, $to je detalj ko-
ji toplo preporu¢amo svim sadasnjim i bu-
du¢im korisnicima ovakvih vozila.

Iako nam je ovaj za voznju naporan i mo-
notoni pocetak malo "srezao" pocetno vese-
lje, ¢im smo se dokopali prvih zavoja stvari
su se okrenule za 180 stupnjeva. Naime, ia-

Bez ohzira na njihov zastrasujugi izgled
i masivne dimenzije predstavljeni
maksi nakedi izuzetno su "friendly"

ko se radi o "mrcinama” bez vjetrobranske
zastite koje bas i ne ostavljaju dojam nekog
tehni¢kog savrienstva, ova vozila imaju vise
"sadrzaja" nego $to bi se to na prvi pogled
moglo redi.

Pocet ¢emo s time da se voza¢ u sjedalu tak-
vog motocikla osjeca vrlo sigurno i mo¢no. Is-
to tako, kod ovih motocikala nije potrebno
promijeniti dva stupnja prijenosa prilikom
svakog pretjecanja, dovoljno je samo dodati
gas i motor ¢e razviti obilje okretnog momen-
ta. S druge strane, unato¢ pretjeranom obuj-
mu motora ovi motocikli zapravo ne trose
previse, a nisu niti ¢jenovno puno skuplji od
slicnih modela manje zapremine. Vilo dobro
se ponasaju u gradskome prometu i na mjeso-
vitim dionicama. Zapravo, dobro se ponasaju
na svakoj vrsti podloge, ¢ak i na ostecenjima.
Konac¢no, za voznju po cesti jedan maksi na-

Zbrojimo li sve navedeno, ovi su motoci-
kli bez obzira na svoj zastrasujudi izgled izu-
zetno "friendly". Nisu Ziv¢ani i ne tjeraju na
pretjerivanje s gasom, jer korisnu snagu is-
porucuju ve¢ pri minimalnim okretajima.
Ne zahtijevaju pretjeranu upotrebu mjenja-
¢a, tako da bilo u kojoj brzini mozete kilo-
metrima voziti bez promjene. Prilikom pret-
jecanja ubrzavaju s lakocom, a u gustom
gradskom prometu i na zavojitim dionicama
do izrazaja dolazi njihova zavidna ciklistika i
dobra izbalansiranost. Isto tako, okretni
moment koji ovi motori razvijaju omogucu-
ju vam da se vozite bas kako hocete. Mozete
voziti brzo, ako vam to odgovara, ili sasvim
sporo, ako vam se to vise svida.

Iako vizualno svi predstavljeni motocikli
djeluju dosta sli¢no, svaki od njih se u pri-
mjeni pona$a drugadije. Sukladno ovoj ¢i-
njenici osvrnut ¢emo se prvo na reakciju
motora na komandu gasa. Naime, s obzirom

lako se na prvi pogled predstavljeni
maksi nakedi pretjerano ne razlikuj

MOTO PULS
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na sustav napajanja koji motocikli koristi,
svaki od njih reagira na sasvim osobit nacin.
Kao prvo, Yamaha i Kawasaki se i dalje os-
lanjaju na klasi¢ne rasplinjace, ¢ime u da-
nasnje vrijeme postaju "crne ovce” u odno-
su na Hondu i Suzuki koji su sa svojim sus-
tavom elektronskog napajanja jednom no-
gom ve¢ zakoracili u moderno doba.
Honda se oslanja na ve¢ iskusani sustav
ubrizgavanja PGM-FI koji koriste i neki pu-
no sportskije orijentirani modeli iz mati¢ne
kude kao $to su Hornet, Fire Blade i VTR-
SP02. Ipak, kako smo svjesni Hondinog per-
fekcionizma i koristenog elementa s police s
"najmodernijom tehnologijom", malo nas je

AGREGATI
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zatekao izrazito grub, i mozemo slobodno
redi, dosta zivéani odgovor na svaki pomak
rutice gasa. Cak su i rasplinjaci postupniji od
ovdje spomenutog ubrizgavanja, a vozaci
ovog motocikla morat ¢e dobro pripaziti ka-
ko ne bi bili zate¢eni snaznom i munjevitom
reakcijom koju ostvaruje CB 1300.
Suzukijevo je ubrizgavanje s druge strane
puno postupnije i elasti¢nije. Ovo nas ne tre-
ba ¢uditi, jer je spomenuti sustav goriva s dva
leptirasta tijela, koje takoder ve¢ godinama
koriste Suzukijevi sportski modeli, odavno
stekao ugled gotovo savr$eno preciznog sus-
tava, a izuzetak nije niti ovaj na GSX-u 1400.
Zbog svoje velike zapremine i kamionskog

3
e

okretnog momenta koji se ostvaruje na vrlo
niskih 5.000 okr/min, Suzuki je najimpresiv-
niji pri niskim rezimima vrtnje, ali isto tako
prije ostalih ostaje bez daha. Ovo ne znaci da
GSX ide losije od drugih, nego samo da ga
nije uputno tjerati u viSe okretaje jer od tog
nema nikakve koristi. Dovoljno je samo na-
viknuti se na obrtomjer koji treba zaustaviti
nesto nize - i stvari odmah dolaze na pravo
mjesto. Dodamo li tome jos i Sestu brzinu,
koju ima jedino Suzuki, jasno je da je raspon
iskoristivosti okretnog momenta velik.

Yamaha i dalje preferira klasi¢no rjesenje s
Cetiri rasplinjaca. Iako nisu profinjeni poput
elektronskog ubrizgavanja s prethodnih mo-
dela, svaki pomak ruke popracen je gotovo
trenuta¢nom reakcijom, mada ona nije "Ziv-
¢ana" kao kod Honde. Za XJR 1300 moze-
mo redi da najbolje reagira na komandu ga-
sa. Brz je i precizan kada Zelimo iskoristiti
svu raspolozivu snagu, a da se pritom ne zrt-
vuje nista od ostalih odlika. Ukratko, rije¢ je
o pravome dragulju.

I Kawasaki ostaje vjeran provjerenom
sustavu, odnosno, rasplinja¢ima. ZRX na
komandu gasa uvijek reagira precizno i
fluidno, ili bolje re¢eno to¢no po zadanim
uputama vozaca. Ipak, u voznji zahtjeva
nesto drugadiji stil jer se snaga kod njega
razvija na puno vi§im okretajima nego kod
konkurencije. Naime, provala snage nasta-
jena 1000 do 2 000 okr/min vise nego kod
ostalih. Ovo ne predstavlja nikakav pro-
blem ako u voznji zadrzavate nesto visi re-
zim rada ili ako ¢e$¢e mijenjate stupnjeve
prijenosa na mjesovitim dionicama. Kao i
kod Suzukija, stje¢e se dojam nesto manje
snage, kod GSX-a na viSim okretajima, a
kod ZRX-a na nizim.

B b o - —
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Najmladi predstavnik klase
izveden je iz modela CB 1000.
Motor je i dalje zadrzao kon-
cepciju vodom hladenog red-
nog Cetverocilindrasa kojem je
zapremina povecana na 1284
cm?® Umijesto klasi¢nih rasplinja-
¢a motor se napaja putem elek-
tronskog sustava ubrizgavanja s
leptirastim tijelima promjera 36
mm i injektorima s 12 sapnica.
Ubrizgavanje nadzire ista elek-
tronska centrala koja se ugrad-
uje i u supersportski model CBR
600 RR. Redizajnirane su i bre-
gaste osovine, koje su priblize-
ne kako bi se smanjio kut izme-
du ventila i poboljSala karakte-
ristika disanja motora.

Prvobitna verzija modela
ZRX zapremine 1100 cm3 u
svojem je retro okviru udomila
pogonski agregat najbrzeg i
najjaceg motocikla s pocetka
90-ih, sport-tourera ZZR 1100.
U odnosu na prethodni model
osuvremenjenom ZRX-u1200
R obujam je povecan za do-
datnih 112 cm?, a izvedeno je
i mnostvo poboljsanja kada je
rijec o sitnim detaljima. Cilin-
dri su presvuceni keramikom,
a glava i brjegovi na bregastoj
osovini, kao i klipovi, drugaci-
jeg su profila. Napajanje koris-
ti klasi¢ne rasplinjace promjera
36 mm, a razvijanje snage i
dalje preferira visoke okretaje.

MOTO PULS

Motor je hladen zrakom i
uljem, a izveden je iz pogon-
skog agregata obujma 1100
ccm iz 80-tih godina, s time
da mu obujam povecan, a i
razvijanje snage je daleko
ucinkovitije zahvaljujuci elek-
tronskom ubrizgavanju goriva
s dvostrukim leptirastim tijeli-
ma. Ovaj sustav osigurava
besprijekorni odgovor pri bilo
kojem rezimu vrtnje. U primje-
ni je Suzuki kod svog modela
stavio naglasak na okretni
moment. Potisak je u svakoj
prigodi vrlo snazan, cemu kod
odrzavanja viseg tempa dopri-
nosi i Sest brzinska mjenjacka
kutija.

Ovaj je model nastao iz sta-
rijeg XJR1200 iz 1995., a za-
tim iz kombinacije dvaju mo-
dela XJR1300 i XJR1300SP ko-
ji su nastali 1999. godine.
Cetverocilindri¢ni 16-ventilski
motor zasigurno je najstariji
projekt u ¢itavoj promatranoj
skupini, jer se radi o izmijenje-
noj verziji agregata koji se pr-
vobitno ugradivao na sport-
tourer FJ1100 iz 1984. Motor
je malo grub pri niskim rezimi-
ma vrtnje, ali postaje mnogo
meksi s povecanjem broja ok-
retaja. Snazan je i razvija obilje
okretnog momenta. Ipak, ne-
dostaju nova tehnoloska rjese-
nja.




Ipak, za razliku od sportskih modela testi-
rani motocikli rade na rezimima koji su da-
na$njim najmodernijim proizvodima pot-
puno nepoznati. Jaka im je strana to to i pri
najmanjem broju okretaja daju obilje snage.
Zapravo, uopce nema smisla natjeravati ih
preko 7 000 okr/min, osim Kawasakija koji
tek od tih okretaja pocinje disati punim plu-
¢ima. Okretni moment, a ne snaga razlog su
zbog kojeg su ovi motocikli tako uc¢inkoviti
u rasponu od 50 do 200 km/h.

U odredenom smislu rije¢ je 0 motorima
koji po svojim karakteristikama pomalo
podsjecaju na pogonske agregate kapacitet-
nih automobila. Naime, zamislite jedan

Na ravnim dionicama i u

dugackim zavojima Suzuki
pstavlja dojam maksimalne
sigurnosti koju ne mogu

ostecenja na cesti

GB 1300 gotovo u idealnom omjeru spaja
moderne s tradicionalnim elementima

Zahvaljujuéi racing zelenoj hoji i maloj vjetrobranskoj

kupoli Kawasaki je zadrzao Sarm Superhike

motocikala s pocetka 80-ih godina, kada je s Eddie

Lawsonom u "sedlu" osvojio mnoge naslove

Masivan izgled ovom motociklu daje izvjesni
scenski imidz, odnosno, macho karakter:
Suzuki zna kako osvojiti poStovanje

lako je najduze na trzistu, linije ovog motocikla jos
uvijek spadaju medu najprivlaénije, a legendarni zracno
hladeni motor osigurava dodatnu notu klasicnog Sarma

MOTO PULS

27



na svakoj vrsti podloge, éak i na oSte¢enjima

V10 ili V12 motor koji razvija svu silinu ok-
retnog momenta i necete biti daleko od pra-
ve usporedbe.

U prakti¢noj primjeni, kad je u pitanju
razvijanje snage, omjer izmedu testiranih
motocikala stoji ovako: Honda i Suzuki daju
najjaci potisak, ali Kawasaki ih brzo dostize i
nezaustavljivo prestize ¢im se pokaze mogué-
nost koristenja nesto visih okretaja motora.
Jedino Yamaha malo zaostaje zbog svojih ci-

lake na prvi pogled djeluju nezgrapno, maksi nakedi
su vrlo jednostavni za upotrebu, udohni su, upravljivi
i intuitivni, bez ohzira radilo se o gradskome prometu
ili mjeSovitim dionicama. Zapravo, dohro se ponasaju

klistickih karakteristika. Ipak, treba pohvali-
ti sjajan odgovor motora na komandu gasa.

Sto se tice same snage, Kawasaki je najja-
¢isa 122 KS, Honda je druga sa 116 KS dok
su Yamaha i Suzuki poravnati sa 106 KS.
Dakle, vrijednosti su vise-manje sli¢ne, iako
nijedna ne spada medu nesto fascinantno.
No, najljepse od svega je $to se toliki broj
konjskih snaga oslobada trenuta¢no, pocev-
§i ved od najnizih okretaja.
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Pozabavimo se sada malo ciklistikom i
voznim osobinama. lako se svi testirani mo-
tocikli oslanjaju na ciklisticke elemente koji
svojim izgledom djeluju starijima i od Bibli-
je, a tu mislimo na okvir u obliku dvostruke
kosare od ¢eli¢nih cijevi, ovjes s dvostrukim
amortizerima straga i ukupnu tezinu od pre-
ko 220 kg, u voznji se svi ponasaju iznimno
dobro. Ovdje jo$ jednom ponavljamo da re-
tro look u danasnje vrijeme ne znaci auto-
matski i retro ovjes, retro gume ili retro ras-
podjelu masa. Zanimljivo je i to $to svaki
motocikl ima i svoju specifi¢nu narav.

Zahvaljujuéi svojim dimenzijama najvit-
kiji u skupini je ZRX. Meduosovinski raz-
mak mu je najkradi, dok iz vozacke perspek-
tive takoder izgleda najmanji. Isto tako, Ka-
wa je i najsportskija. Sjedalo joj je tvrdo
postavljeno, $to dozvoljava brzo i neometa-
no gibanje vozaca s jedne strane motocikla
na drugu, a oslonci za noge postavljeni su
dosta visoko i prema unatrag. Dovoljno ga
je samo jednom provozati kroz gusti gradski
promet ili po zavojitim dionicama da biste
se uvjerili u njegovu nadmoénu agilnost u
usporedbi s promatranom skupinom. Citi-
rat ¢emo i jednog od test vozaca: "ovaj mo-
tocikl kao da ne spada u ovu klasu".

Jedina Kawasakijeva mana odnosi se na
ograni¢enu autonomiju voznje kojoj dopri-
nosi i najmanji spremnik goriva od 191 (os-
tali 21122 1), kao i na neto¢an pokazivac ra-
zine goriva. Ukratko, to znaci: kad osjetite
"trokiranje" motora, doslo je vrijeme da po-
trazite staru-dobru "pipu" goriva i da je ru¢-
no prebacite na rezervu.

Za razliku od Kawasakija, Honda prilikom
prvog kontakta pomalo zastra$uje svojim na-
glaseno dimenzioniranim oblikom. No, stva-
ri se mijenjaju iz korijena ved nakon samo ne-

SMJESTAJ VOZACA | SUVOZACA

Polozaj vozaca je gotovo idealan i vrlo
udoban zahvaljuju¢i kvalitetnoj ergonomiji i odnosu parameta-
ra izmedu ruku, upravljaca i nogu i oslonaca za noge. Za razli-
ku od vozaca, suvozac nije toliko udobno smjesten zbog vrlo
visoko pozicioniranog sjedala koje prati linije zasiljenog straz-
njeg kraja. lako je sjedalo na CB-u velikih dimenzija, suvozacev
smijestaj vise nalikuje na ista rjeSenja s nekih sportski orijentira-
nih modela. Kompletno sjedalo je dobro profilirano i velikih je
dimenzija, jedino 5to je presvlaka izvedena od glatkog materi-
jala, sto pridonosi klizanju vozaca po uzduznoj osi.

MOTO PULS

Sjedalo mu je vrlo kvalitetno profi-
lirano i osigurava dobar "grip", ali je i vrlo tvrdo podstavljeno,
Sto Ce se nekim korisnicima svidjeti, a nekima ne. S druge stra-
ne, oslonci za noge vozaca postavljeni su dosta visoko i prema
unatrag, dok je ista postavka namijenjena i suvozacu cija je
udobnost umanjena u najvecoj mjeri zbog naglaseno uzdignu-
tog ispusnog sustava. Dizajn upravljaca je prema visini i Sirini
kompromis izmedu udobnosti i maksimalne preciznosti kod
upravljanja. Prilikom agresivnije voZnje od velike pomodi je i
spremnik goriva koji je naglaseno uzdignut u odnosu na sjeda-
lo, ¢ime se sprjecava klizanje vozaca prema naprijed.




koliko metara, kada naprosto fascinira svo-
jom upravljivo¢u unato¢ velikoj tezini od
224 kg. Sam Bog zna kako to u Hondi ¢ine,
no i ovdje su pretvorili jedan motocikl poten-
cijala nilskog konja u nesto $to vie sli¢i labu-
du. Motocikl je izuzetno agilan i upravljiv, a
zahvaljujudi jo$ i centralnom smjestaju voza-
¢a te gotovo besprijekornoj raspodjeli tezina
jedino smo se sa Hondom uspjeli okrenuti na
vrlo uskoj cesti i to bez spustanja nogu na
pod. Osjecaj je sli¢an kao da se vozite na ne-
koj 125-ici. Isto tako, Honda je na prvom
mjestu kada je rije¢ o odnosu povjerenja koji
se odmah uspostavlja prema motociklu. Vo-
za¢ se odmah osjeca kao apsolutni gospodar,
$to se od ove kategorije motocikla nikako na
prvi pogled ne bi moglo o¢ekivati.

GSX 1400 bez ikakve skromnosti ponos-
no isti¢e da je najkrupniji motocikl u skupi-
ni, ali i da ga odlikuje najudobniji smjestaj
vozaca. Upravlja¢
mu je postavljen vi-
soko, oslonci za no-
ge su smjesteni nis-
ko, a sjedalo mu je
zaista ogromnih di-
menzija. I ovjes je
podesen mekse nego
kod konkurencije.
Ipak, ve¢ nakon ne-
koliko desetaka kilo-
metara voznja posta-
je pomalo neudobna
zbog sjedala koje se
naglajeno  suZzava
prema spremniku
goriva i koje je previ-
$e mekano postavlje-
no. Jo$ jedan od ne-
dostataka je i nagla-

$eno grijanje motora u podrudju nogu voza-
¢a, tako da ne preporu¢amo koristenje krat-
kih hla¢a, pa ni prilikom odlaska na obliznju
plazu. Sto se autonomije ti¢e, tu je Suzuki
definitivno pobjednik zahvaljujudi najvecem
spremniku goriva od 22 1.

U voznji GSX takoder ne ostavlja dojam
tolike masivnosti kolika ona u stvari jest. U
zavoje silazi sigurno i brzo. Istina, ne toliko
reaktivno kao $to je to slu¢aj kod Honde i

S Yamahom se moze

= voziti brzo, ali to od
' - vozada trazi i malo

- . tjelesnog napora. U -
~ voinji odusevljava
osjecaj kompaktnosti
prednjeg kraja

Kawasakija, ali nije niti daleko od toga.
Ipak, kad se jednom postavi u zadanu puta-
nju, Suzuki ostavlja dojam maksimalne si-
gurnosti koju ne mogu narusiti niti ¢esto
prisutna ostecenja na cesti. Cak ni prilikom
prebacivanja teziSta kod uzastopnih zavoja
ne trazi pretjerani angazman vozaca, iako
mu je meduosovinski razmak najduzi.
Yamaha malo zaostaje za konkurentima,
mozda zato $to je najstarija, u prodaji je od

Uz svoje masivne dimenzije Suzuki osi-
gurava i najudobniji smjestaj i za vozaca i za suvozaca. Zbog Si-
rokog i visoko postavljenog upravljaca te niskih oslonaca za no-
ge poloZaj vozaca na GSX-u kao da koketira sa smjernicama vi-
Se namijenjenim nekom custom proizvodu. Sjedalo je najmasiv-
nije i najmekse podstavljeno u odnosu na cijelu promatranu
skupinu tako da se u "sedlu" ovog motocikla osjecate kao u
predsjednickoj fotelji. Sportskije orijentiranim vozacima ovo ce
biti minus zbog oteZanog prebacivanja teZista. Presvlaka sjedala
osigurava dobar "grip".

opravdava svoje dugogodisnje iskus-
tvo na trzistu. Smjestaj vozaca i suvozaca je gotovo savrseno
izbalansiran. Udoban je i prostran, a da pritom nije zanemare-
na niti sportska nota ovog motocikla. Izvrstan omjer izmedu
sport i tourer orjentacije. No, ni XJR 1300 nije bezgresan. Dok
su se mnoge stvari doradivale iz godine u godinu, upravljac je
jo$ uvijek preuzak, a sjedalo i dalje koristi glatku presvlaku ko-
ja umanjuje oslonac.

MOTO PULS



Kawasaki ZRX 1200 R, Suzuki GSX 1400, Honda CB1300, Yamaha XJR 1300
i L I g
'o.,':.," 1 y

30

MOTO PULS

zaustaviti, tako da je velika pozornost posve-
¢ena elementima za zaustavljanje.

Krenemo li od Kawasakija, njegovim
prednjim krajem dominiraju Sesteroklipna
kociona kljesta preuzeta s prethodne genera-
cije sportski orijentiranih modela Ninja.
Ko¢nice Tokico su snazne i pouzdane, ali nji-

Dhlinsovi stl:
.amortizeri i
f Roberts 'ifepli
~ osiguravi
racmu‘h Gin"

strainja cjevasta
vilica s pojacanjima
djeluje snazno i
opako

hovu u¢inkovitost umanjuju gumena crijeva
slabije kvalitete koja se napuhuju ve¢ nakon
samo nekoliko Zes¢ih kocenja. Ovo se dozZiv-
ljava kao teskoca pri obuzdavanju mase mo-
dela ZRX, no, ako snazno stisnete ru¢icu na
upravljacu, kocnice ¢e djelovati u¢inkovito,
iako de rucica do¢i gotovo do samog kraja
svog hoda. Nasa je
preporuka ugraditi
koc¢iona crijeva s
metalnom pleteni-
com, kako bi se osi-
gurala konstantnija
sila kocenja.

I koc¢nice CB-a
1300 su preuzete sa
sportskog modela iz
mati¢ne kude, od-
nosno, s modela Fi-
reBlade 900. Snazne
su i pouzdane i nika-
da ne dolaze u kriz-
nu situaciju. Isto je i
kod modela XJR ko-
ji je naslijedio ko¢ni-
ce od modela R1, a
poznato je da su
upravo te kocnice
ve¢ godinama sino-
nim kvalitete. Oba
spomenuta motoci-



kla odlikuju se najboljim ko¢enjem u ¢itavoj
promatranoj skupini.

Suzukieve ¢eljusti Tokico sa po $est klipi¢a
rade odli¢no, ali ne onako ostro 1 snazno ka-
ko bi se to moglo oc¢ekivati od elemenata pre-
uzetih sa GSX-R-a 1000 iz 2001. godine.
Kona¢no, moraju se boriti s velikom tezi-
nom. Ipak, prilikom duze upotrebe ostavlja-
ju bolji dojam nego gotovo identi¢no rjesenje
s Kawasakija. Kociona crijeva su o¢igledno
kvalitetnija, a agresivniji je i stisak ko¢nica u
pocetnoj fazi, dok ZRX na svoje dolazi tek od
sredine i prema kraju hoda rudice ko¢nice.

Na kraju nam jo§ jedino ostaje ukupni
dojam o svakom motociklu i kratak rezime
njihove osobnosti.

Honda CB 1300 je masivan, ali izuzetno
izbalansiran i upravljiv motocikl. Svojom ci-

klistikom i voznim osobinama kao da se ze-
ljela narugati klasi¢nim pravilima konstruk-
cije maksi nakeda ili bolje re¢eno, kao da je
htjela dati domacu zada¢u mnogim manjim i
puno laksim vozilima. Opremljena je jos i
zastra$ujuéim motorom koji kao da oslobada
daleko vise konjskih snaga nego $to to tvorni-
ca deklarira. Jedino $to bi joj se moglo prigo-
voriti je dosta nervozna reakcija na komandu
gasa koja zahtjeva odredeno vrijeme privika-
vanja, pogotovo kod manje iskusnih vozaca,
a zamjerka najzagrizenijih ljubitelja klasike je
manjak karaktera zbog previe modernog
straznjeg kraja koji je nama, jo§ jednom priz-
najemo, vrlo Sarmantan i atraktivan.
GSX1400 je takoder prekrasan motocikl,
iako svoje kvalitete pokazuje na sasvim dru-
gaciji nacin. Na prvi pogled Suzuki zbog

..__..-‘ e -
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svojih dimenzija djeluje pomalo nezgrapno i
sirovo, ali je u voznji elegantan i njezan. Uz
udobnost mu je najveéa odlika i "kamion-
ski" okretni moment koji razvija na vrlo nis-
kim okretajima. Na ravnim dionicama i du-
gackim zavojima vrlo je stabilan, a njegova
klijentela ¢e u najve¢em broju biti ona koja
preferira fluidnu voznju uz minimalnu upo-
trebu mjenjacke kutije. No, nemojte misliti
da ovaj "golijat" ne zna pokazati zube. Onaj
tko ga uzme "zdravo za gotovo" biti ce vrlo
iznenaden, bez obzira radilo se samo o $to-
vateljima akrobatskih sposobnosti ili 0 «na-
brijanim» jaha¢ima "jurilica”. Jedino $to de
si vlasnici GSX-a prije toga morati dati tru-
da oko podesavanja ovjesa i vrlo nisko pozi-
cioniranih oslonaca za noge i ispuha.

ZRX 1200 R od testirane ¢etvorke defini-
tivno posjeduje najvise sportskog duha. Naj-
manji je, najvitkiji i najkradi, a superiorna
konstrukcija ciklistike daje mu veliku pred-
nost. Motor mu je mekan i iako se odlikuje
manjom Zivo$¢u na nizim okretajima, na
onim visima ispaljuje "kao iz topa". Jedino

br. 52/7.-8./2004.

$to na njemu Zivcira su pojedini detalji stari-
je kostrukcije kao i gumeni umeci za upija-
nje vibracija na drza¢u upravljaca koji naru-
$avaju osjecaj preciznosti prilikom agresivne
voznje. Ipak, rije¢ je o motociklu koji ¢ini
sve §to obeca, a istodobno se ponasa i kao
sportski. Prema tome, kada vam agresivan
polozaj sa sportskih motocikala postane pre-
naporan u svakodnevnoj primjeni, a ipak ne
zelite odustati od vrlo rafiniranih voznih
osobina i Sirokog raspona performansi, tada
odaberite Kawasaki.

Yamaha je najduze na trziStu i ima obilj
klasi¢nih rjesenja. S jedne strane to joj pruza
poseban Sarm, dok s druge strane u nekim
elementima malo zaostaje za konkurenci-
jom. Zavr$na obrada joj je dovedena gotovo
do savr$enstva, a sa svojim oblinama zavodi
poput lijepe Zene. Na zalost, po pitanju po-
trosnje goriva je i rastro$na poput njih. U
voznji djeluje vrlo kompaktno, iako ne voli
veca pretjerivanja. Za sve one koji znaju uzi-
vati u svom motociklu i u voznji XJR 1300
¢e uvijek biti pouzdan partner koji na najbo-

Kawasaki ZRX 1200 R, Suzuki GSX 1400, Honda CB1300, Yamaha XJR 1300

lji na¢in potvrduje izreku: "godine nisu vaz-
ne". Vjerujte, u mnogim stvarima i nisu!

Ostalo je jos samo pitanje koji je od ovih
motocikala najbolji? Na to pitanje je vrlo
tesko odgovoriti jer su svi oni dobri, a razli-
kuju se samo u nekim minimalnim finesa-
ma. Odluka o tome ¢isto je subjektivne pri-
rode i u mnogome ovisi o trenuta¢nom ras-
poloZenju vozada, njegovim Zzeljama ili jed-
nostavno o "nozi" na koju je taj dan ustao.

Bez obzira na koji od njih sjednete, od-
mah Cete se osjecati kao apsolutni vladar ces-
te, siguran i kraljevski smjesten. Druga naj-
veca odlika predstavljenih maksi nakeda je
da su oni uvijek prijateljski raspolozeni, la-
gani su za upravljanje, a obiluju i nevjerojat-
nom snagom koja se u trenuta¢no oslobada
i pruza obilje lude zabave.

No, dobro, da skratimo pricu, pobijedili su
svi testirani motocikli. Da budemo iskreni,
niti jedan od isprobanih modela nije nas razo-
¢arao. Prema tome, koji god odaberete, znaj-
te da ste dobro ulozili svoj novac. Jedino $to
¢e vas Honda jo$ dodatno "istresti iz gaca”.

~ e

Jednostavnog izgleda i iste
takve koncepcije ovi "divovi"
hez vjetrohranske zastite has ne

ostavljaju dojam tehnickog
savrsenstva, ali zato imaju vise

"sadrzaja" nego Sto hi se to na

prvi pogled moglo reci



HONDA KAWASAKI SUZUKI YAMAHA
CB1300 ZRX 1200R GSX 1400 XJR 1300

MOTOR

broj cilindara 4 4 4 4

promjer x hod (mm) 78x67,2 79x59,4 81x68 79x63,8

zapremina 1.284 1.164 1.402 1.251

kompresija 9,6:1 10,1:1 9,5:1 9,7:1

tip razvoda dvije bregaste osovine dvije bregaste osovine dvije bregaste osovine dvije bregasta osovina
u glavi pokretane lancem : u glavi pokretane lancem | u glavi pokretane lancem | u glavi pokretane lancem

br. ventila 16 16 16 16

napajanje elektronsko napajanje rasplinjaci elektronsko napajanje rasplinjaci

promjer mm 36 36 38 36

paljenje elektronsko digitalno elektronsko digitalno elektronsko digitalno elektronsko digitalno

hladenje tekucinom tekuc¢inom zrak-ulje zratno

max. snaga - KS (kW) okr./min.

115,6 (85) - 7.500

122 (90) - 8.500

106 (78) - 6.800

106 (78) - 8.000

okr. moment - kgm (Nm) okr./min.

11,9 (117) - 6.000

11,4 (112) - 7.000

12,8 (126) - 5.000

10 (104) - 6.000

spojka

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

br. brzina 5 5 6 5
CIKLISTIKA
Okvir konstrukcija od konstrukcija od konstrukcija od konstrukcija od

Celicnih cijevi Celicnih cijevi Celicnih cijevi Celicnih cijevi
predtrag (mm) 99 106 103 100
kut upravijaca 27° 25° 26° 35°
prednji ovjes klasicni klasi¢ni klasicni klasicni
promjer cijevi prednjeg ovjesa 43 mm 43 mm 46 mm 43 mm
hod prednjeg ovjesa 120 mm 120 mm 130 mm 130 mm

straznji ovjes

dvostruki amortizeri

dvostruki amortizeri

dvostruki amortizeri

dvostruki amortizeri

hod straZnjeg ovjesa

116 mm

123 mm

123 mm

110 mm

prednji kocioni sustav

dvostruki disk @ 310 mm
i koCiona kljeSta s
4 Klipi¢a

dvostruki disk @ 310 mm
i koCiona kljesta s
6 klipica

dvostruki disk @ 320 mm
i koCiona kljesSta s
6 kociona klipica

dvostruki disk @ 298 mm
i koCiona kljeSta s
4 kociona klipica

straznji kocioni sustav

disk @ 256 mm
i jedan kocioni Klipi¢

disk @ 250 mm
i dva kociona klipica

disk @ 260 mm
i dva kocCiona Klipi¢a

disk @ 267 mm
i jedan kocioni Klipi¢

gume 120/70-ZR 17 120/70-ZR 17 120/70-ZR 17 120/70-ZR 17
180/55-ZR 17 180/55-ZR 17 190/50-ZR 17 180/55-ZR 17
DIMENZUJE
meduosovinski razmak 1.515 mm 1.465 mm 1.520 mm 1.510 mm
duljina 2.200 mm 2.120 mm 2.160 mm 2.175 mm
Sirina 790 mm 780 mm 810 mm 775 mm
visina sjedala 790 mm 790 mm 790 mm 775 mm
teZina (suha) 224 kg 223 kg 228 kg 230 kg

spremnik ioriva 21 1. 19 1. 22 1. 21 1.
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