
Factory, kao tvorniËki
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dokazalo na natjecanji-
ma. Prvi Aprilijin ulaz u vi-
soko druπtvo sada ima pe-

digre i 27.000 vlasnika πi-
rom svijeta. Prije pet godina

vjerojatno su samo u Apriliji
vjerovali u uspjeh, dok se os-

tatak zlobnika s podsmjehom
rugao. Sada su se karte malo iz-

mijeπale, jer ovo je ipak priËa s
"happy end"-om.
I najzad, Aprilia povlaËi novi potez

i predstavlja nasljednika RSV 1000 R
koji ima zadatak ponuditi joπ sportskije
performanse i dokazati da se na nju tre-
ba itekako raËunati. Iako se Mille odræ-
ao dugo, u europskom duhu, samo sa
sitnim korekturama, sada je pred nama
potpuno novi model koji od starog mo-
dela vuËe joπ samo karakter. Tu je i "R"
u nazivu baznog modela koji veÊ una-
prijed æeli promatraËu reÊi svoje namje-
re da Mille æeli poveÊati performanse
upravo na natjecateljskoj stazi. Naπ test-
ni primjerak imao je u nazivu i "Facto-
ry", πto oznaËava opremljeniji model sa
slasnim dodacima kao πto je Ohlins ov-
jes, radijalna klijeπta koËnica, lakπi na-
platci, te joπ par sitnica dekorativne na-
ravi. Dakle, sve ono πto je imao dosadaπ-
nji "R" model.

Sve je novo: motor, okvir, vilica... cije-
li motocikl je naoËigled kompaktniji, ni-

æi za 25 mm i kraÊi za 35 mm. Izgled je
radikalno promijenjen, agresivniji je i
efektniji, a poboljπana je i aerodinami-
ka. Prednji kraj sada krase Ëetiri vertikal-
no orijentirana svjetla i dinamiËki prih-
vat zraka u sredini, gdje je i pritisak zra-
ka najveÊi. Priznajemo, jednostavno i
originalno, no, joπ zanimljiviji je straga.
Pravi πiljak sa staklenom oπtricom u sre-
dini koja pritom i svijetli. Svjetlo LED teh-
nologije kao zarez dijeli simetriËni straæ-
nji kraj i nastavlja se na poklopac straæ-
njeg sjedala. Vrlo je uoËljivo iz svih smje-
rova. Nema nikakvih suviπnih bridova, a
Ëak su i masivni pokazivaËi pravca inte-
grirani u siluetu motocikla. Prednji su se
takoer stopili s retrovizorima, tako da
je vrlo malo dijelova koji bi prkosili aero-
dinamici. »ini nam se da i dvostruki is-

110.000 knCijenaCijena 110.000 kn

A priliji je trebalo samo pet godi-
na da stvori respektabilan
stroj, ime koje u svijetu maxi

sportaπa simbolizira sam vrh moto sce-
ne i koje se u svojoj mladoj povijesti veÊ

Sve u zrak, kao da
kaæe straænjica Millea

Bogati instrumenti napuπtaju
automobilistiËki stil
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puh sada dolazi do punog izraæaja. I
prednji i straænji kraj su nam veÊ dosta
poznati, prednji sliËi Hondi VTR SP02, a
straænji nalikuje Benelijevom Tornadu. S
boka je postignuta vitalnija linija, mno-
go πiljastija, a manje loptasta nego je to
sluËaj na starom modelu. Trend kom-
paktnih motocikala niti ovdje nije mo-
gao biti zaobien. Ukupan broj plastiË-
nih dijelova oplata je radikalno smanjen
s 25 na 14 komponenti.

Crna boja je posebna, simbol trkaÊih
Aprilijinih strojeva - a kako bi drugaËi-
je moglo i biti za Factory repliku koja
joπ pri tome ima i par detalja oplate i
blatobrane u karbonu, tek toliko da se
razlikuje od "R" verzije. Okvir je ta-

koer mat crn, da bi se naglasila straæ-
nja vilica i kompletan zlatni ovjes. Po-
sebno efektan je prednji kraj iz pogle-
da vozaËa gdje zlatne cijevi sa plavim
priËvrsnicama i rupiËastim prednjim
mostom daju pravi racing dojam. Sje-
dalo je za ovu priliku presvuËeno pro-
tukliznim tapecirungom.

Od tehniËkih novosti prvo krenimo o
motoru, duπi Aprilijinog karaktera. V-
twin pod kutom cilindara od 60º je pos-
ve nov. Zadræao je kombinirani razvod
zupËanici-lanac i dvije protubalansne
osovine, ali je poveÊan prostor izmeu
ispuπnih i usisnih ventila kako bi se pove-
Êala turbulencija smjese i omoguÊilo
svjeÊici kompletnije sagorijevanje. Glave

cilindara i spojke imaju magnezijske po-
klopce, a ispuπni ventili su dijelom ovalni
kako bi olakπali brzi protok zraka u is-
puh. Granica limitatora je podignuta na
11.000 okretaja,  pa je shodno tome i
deklarirana snaga porasla za 8 KS, od-
nosno na 138 KS mjereno na radilici. Air-
box od 10,3l ima novi usisni ventil koji
pomaæe hladni start i rad na minimumu.
Injektori imaju tijela od 57 mm, a nova
Siemens centrala objedinjuje Ëak 15 sen-
zora obraujuÊi ih u realnom vremenu,
od temperature vode i zraka, pritiska at-
mosfere i ulja, poloæaja mjenjaËa i straæ-
njeg kotaËa, otvora ventila, okreta bre-
gaste i radilice, pa do napona akumula-
tora. Svi podaci prolaze kroz CAN line,
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1. Öhlins, OZ i Brembo: kakva kombinacija!
2. Radijalna pumpa kao poslastica
3. Ovdje nema mjesta jeftinoÊi
4. Banana vilica je jedan od prepoznatljivih

detalja Millea
5. Poklopac sjedala dolazi serijski
6. Carbon look - specijalno za Factory

Mille R Factory - Moæda i
najljepπi motocikl danaπnjice

APRILIA RSV 1000 R Factory
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autodiagnostiËki terminal, koji bi trebao
omoguÊiti lakπu dijagnostiku mehaniËa-
rima i bræe otklanjanje kvarova.

MjenjaËu brzina su smanjeni razmaci,
a tvornica sada deklarira max. brzinu od
280 km/h. Spojka ima radijalnu hidrau-
liËnu pumpu. Ispuh formacije 2 u 1 u 2
ima tanje stjenke nehrajuÊeg Ëelika,
trokanalni katalizator i Lambda senzor.
Novi okvir viπe centralizira mase, ËvrπÊi
je za 5% i lakπi 600 grama, smanjujuÊi
ukupnu teæinu ispod 10 kg, toËnije
9.650 grama. Straænja dvostruka bana-
na vilica je takoer olakπana za 400 gr. i
sada teæi ispod 5 kg. Motor je pomak-
nut za 4 mm udesno radi boljeg balan-
sa masa. 

5

6

Okretnost je uz gibkost komandi najveÊi
napredak u odnosu na lanjski model

Straga SF-look. Svjetlo simetriËno djeli
pozadinu, pokazivaËi pravca ne prkose
aerodinamici, a ispuπni topovi sada
plijene punu pozornost

29
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Stari "televizorski" instrumenti su
proπlost, a novi su moderniji, lakπi (sa
560 na 220 gr.) i funkcionalniji. Sadræe
sve πto moæemo poæeljeti a tu je i dalje
lap-timer koji memorira do 40 krugova.
Sve funkcije se kontroliraju pomoÊu tri
tipke, a moæe se regulirati i intenzitet
pozadinskog osvjetljenja.

I sada dolazimo do specifiËnosti mo-
dela Factory. Kompletan ovjes je marke
Ohlins sa svim onim preciznim podeπa-
vanjima koja Êe cijeniti pravi profesio-
nalci, s time da se straænjem amortizeru
moæe podeπavati i visina kako bi se pri-
lagodio razliËitim stazama i naËinima
voænje. Cijevi su presvuËene titanijum-
nitridom radi bolje kliz-
nosti. Tu je i amortizer
upravljaËa istog proiz-
voaËa kojeg ne nudi
bazni model. Dakle,
respektabilna ciklistika
karakteristiËne zlatne
boje. KoËnice su priËa
za sebe: radijalno priË-
vrπÊena klijeπta, pliva-
juÊi disk od 320 mm i
radijalna pumpa sa
opletenim crijevima
dostojni su prave Apri-
lije 250GP. Ova radijal-
na "novotarija" osigu-
rava uËinkovitije koËe-
nje uz precizniji odgo-
vor na æelje vozaËa,
duæi æivotni vijek ploËi-
ca, ËvrπÊi sustav, te

manju razliku u koËenju izmeu toplog
i hladnog stanja.

Zajahati Mille znaËi lagano se ispruæiti
prema naprijed i popriliËno se osloniti
na ruke. UpravljaË je nisko postavljen i
dovoljno otvoren da se motocikl moæe
Ëvrsto obujmiti, iako srediπnji dio nije
baπ jedan od najπirih. Spremnik je uzak,
pa noge lagano uu u njega omoguÊa-
vajuÊi pritom maksimalnu aerodinami-
ku. Prednji dio motocikl je iz perspektive
vozaËa vrlo nizak i izduæen. VozaË se
moæe lako i ugodno smjestiti, pa niti no-
ge neÊe pretjerano patiti. Istina, voljeli
bismo oslonce malo viπe pomaknuti
prema nazad, ali i ovdje smo naπli zado-

voljavajuÊi poloæaj. Na prvi dodir s mo-
tociklom zapaæamo da su komande
znatno ugodnije i njeænije, kao i uglav-
nom rukovanje cijelim motociklom. RSV
se ponaπa prema vozaËu kao Japanac.
Sve je nekako tu, kratko, kompaktno,
mekano i pokretno na lagani dodir. Gru-
ba spojka i mjenjaË sada su proπlost. Is-
to tako i vibracije na upravljaËu i oslon-
cima nogu sada su iza nas. Neπto sliËno
napravio je i Ducati sa svojim 999, ali ne
toliko radikalno kako je to sluËaj sa
ovom Aprilijom. Zaista nas je ugodno iz-
nenadila.

Traæenje neutrala prilikom stajanja
stvaralo nam je male poteπkoÊe, no, kad

krene, nema trzanja.
»ak i odmah preko
2.000 okretaja motor
radi pravilno bez ikak-
vih nesigurnosti koje
bi nam stvarale nape-
tost u gradskom pro-
metu. Ipak, ne smije-
mo zaboraviti da je
ovo ipak dvocilindraπ i
da odreenih mini-
malnih vibracija ipak
ima. U prvi tren paæ-
nju nam odvlaËi mje-
njaË koji je bitno dru-
gaËiji od staroga i ko-
ji je uz upravljivost
najveÊe poboljπanje
novog modela. Vrlo
kratki hod poluge,
dobar osjeÊaj stepeni-

APRILIA RSV 1000 R Factory

Mille Factory je u Hrvatskoj puno jeftiniji nego u Europi Ëime smo poËaπÊeni najjeftinijim Öhlinsom, OZ-om, Brembom i carbonom

Vrlo jednostavno i
efektno. Prihvat zraka
je u zoni gdje je i
pritisak najveÊi
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ca pri promjeni i stupnjevi prijenosa mi-
jenjaju se kao po putru. MjenjaË je mno-
go toËniji, kraÊi i lakπi za prebacivanje u
odnosu na stari, koji je ponekad trebalo
i dobro opaliti nogom  da promijeni pri-
jenos. Ovaj zasluæuje Ëistu peticu, pa se
ritam kontinuiranih promjena odvija u
brzom slijedu.

Prebacivanje teæiπta sada je moguÊe
uz angaæman daleko manje snage, pa
za "rundanje" Grobnikom nije potreb-
na atletska forma kao na prethodniku.
Ulaz u zavoj je munjevit. Samo lagani
pokret tijela i motocikl pada bez usteza-
nja. Nije to joπ na razini Honde CBR 900,
ali napredak je oËit. Bit Êe ih zanimljivo
vidjeti na ljetnom usporednom testu ko-
ji Êemo, naravno, napraviti Ëim  svi mo-
tocikli budu dostupni. Tada Êemo kon-
kretno znati gdje je Aprilija, jer napre-
dak je velik, ali niti ostali ne spavaju.

Razvijanje snage je jednoliËno i linear-
no do 6.000 okretaja, kada motocikl kao
da ubacuje u brzinu viπe. Reakcije na ru-
Ëicu gasa ispod tog praga nisu trenutne
ili neposredne. Provala snage nakon to-
ga je znatna, a ako ste na izlazu iz zavo-
ja, upravljaË Êe vam sigurno biti neπto la-
kπi pri pokuπaju da se propnete na straæ-
nji kotaË, a tada treba biti oprezan jer
138 KS u nagibu nije za igru. Treba biti
odmjeren od 7.000 okr. na viπe, jer igra
postaje ozbiljnija, a uz promjene veÊ op-
jevanog mjenjaËa prosjeËne brzine pos-

Motor: dvocilindriËni, Ëetverotaktni, promjer x hod:
97 x 67,5 mm, obujam 997,62 ccm, odnos kompresije
11,8:1, razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4 ven-
tila po cilindru, hlaenje tekuËinom, elektronsko palje-
nje, napajanje:elektronsko ubrizgavanje goriva s lep-
tirastim tijelima promjera 57 mm, spojka s viπestrukim
diskovima u uljnoj kupki, mjenjaË sa 6 brzina. Okvir:
dvostruke aluminijske grede. Ovjes: sprijeda upside-
down vilica s cijevima od 43 mm, hod 120 mm; straga
oscilirajuÊa vilica s monoamortizerom, hod 133 mm.
Gume: prednja 120/70-17, straænja 190/50-17. KoËni-
ce: naprijed radijalne Ëeljusti i dvostruki diskovi pro-
mjera 320 mm sa 4 klipiÊa, straga disk od 220 mm i 2
klipiÊa. Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.035, πiri-
na 730, visina sjedala 810, osovinski razmak 1.418, te-
æina 185 kg. Deklarirano: snaga - 138,7 ks (102 kW)
pri 9.500 okr./min., max. okr. moment - 10,9 kgm (107
Nm) pri 7.500 okr./min. Spremnik goriva: 18 l 

TEHNI»KI PODACI

PREDNOSTI NEDOSTACI
● preciznost upravljanja
● oprema ● prednja koËnica
● ekskluzivnost ● instrumenti
● njeæne komande

● straænja koËnica
● noæni oslonci

previπe naprijed

APRILIA RSV 1000 R Factory

taju znatno viπe. To je razlog onih pros-
jeËnih 10 KS viπka na srednjim okretaji-
ma, kada i dolazi ovaj skok snage. Ovo je
zasigurno najjaËi motor u klasi dvocilin-
draπa. Isto tako zauzima i vodeÊe mjesto
po pitanju okretnog momenta. 

Iako je straænji ovjes i dalje bio preme-
kan, Ëak i nakon stezanja hidraulike, ni-
je nam stvarao neprilike. Lagano ljulja-
nje nakon otpuπtanja koËnice blago je
podgrijavalo zabavu, a osim toga, sve je
izgledalo vrlo fluidno i homogeno. Mo-
ramo napomenuti da temperatura zra-
ka prilikom testa nije prelazila 10 stup-
njeva Celzija, tako da "ljetne" akrobaci-
je nisu dolazile u obzir.

Najviπe nas se dojmila preciznost u za-
vojima. Kao skalpelom izvodili smo pu-
tanje upravo kirurπkom preciznoπÊu, πto
nam je zagolicalo maπtu. Na podizanju
motocikla iz zavoja treba kudikamo ma-
nje snage, ali i preciznosti putanje. Ko-
rekcije su daleko manje ograniËene.
Ako vam je prednji kraj preteæak, voænja
Grobnikom postaje prava noÊna mora.
No, to je znatno poboljπano u odnosu
na model 2002. Nakon duæeg ispitiva-
nja snaga osjeÊamo bolne podlaktice i
bol u vratu zbog vrlo nisko postavljenih
ruËki. KoËnice su zadovoljavajuÊe, pred-
nja viπe, a straænja manje. Ustvari, pred-
nja je sve. Osim radijalno priËvrπÊenih
klijeπta tu je i radijalno postavljena hi-
drauliËna pumpa. Lagano se dozira s

dva prsta i grize zaËuujuÊe snaæno,
dok je straænja slaba, a kad se stisne
"muπki", blokira kotaË. 

Kod nekih stvari moæemo zaæmiriti
na jedno oko, jer ovo je ipak Ëisti racing
proizvod koji itekako ima svojih svijet-
lih trenutaka. Vrhunska oprema i tali-
janski dotjerani detalji imaju svoju cije-
nu koja i nije pretjerana s obzirom na
to za koliko novaca sliËne performanse
i komponente nude drugi talijanski
proizvoaËi. Rekli bismo: Talijan s ja-
panskom filozofijom. ✓

Boris PuπÊenik
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